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L-39ZA
ALBATROS

PART 1 - INTRODUCTION

S vice neZ 3 000 vyrobenymi letouny se L-39 Albatros stal jednim z nejoblibenéjSich
a nejrozsifenéjsich cviénych letound na svété. Byl vyvinut v Ceskoslovensku ve
spole¢nosti Aero Vodochody a v 60. letech 20. stoleti byl navrzen jako nahrada za
letoun Aero L-29 Delfin jako hlavni cviény letoun. Albatros se vyznacuje tim, Ze byl
prvnim z proudovych cviénych letount druhé generace, ktery byl vyroben, a také
prvnim cviénym letounem, ktery byl vybaven turbovrtulovou pohonnou jednotkou.

V roce 1971 byla zahdjena sériova vyroba letounu L-39 Albatros, ktery byl o rok
pozdéji oficidlné uznan vétSinou zemi VarSavské smlouvy jako jejich preferovany
primarni cviény letoun. V souladu s tim byly vyrobeny tisice letound L-39 pro rGzné
vojenské zakazniky ve vychodni Evropé. Kromé toho byl vyvaZzen do Fady zemi po
celém svété jako cviény i lehky U(to¢ny letoun. Od 90. let 20. stoleti se stal
oblibenym i mezi civilnimi provozovateli. Do konce stoleti slouZilo vice nez 2 800
letount L-39 u vice nez 30 leteckych sil.

L-29 Delfin (gruzinské letectvo)
Autor: Marcus Fulber




Letoun L-29 "Delfin", vyvinuty v roce 1956, zvitézil v soutézi zemi VarSavské smlouvy o cviény proudovy letoun. Pfedznamenal novou éru ve vycviku pilotd, byl velmi snadno ovladatelny, robustni a
nendrocny na obsluhu. Zaroveri mél tento letoun fadu nevyhod a pokusy o vylepSeni ukézaly, Ze L-29 ma omezeny potencial pro modernizaci. Kromé toho rychly vyvoj letectvi kladl nové poZadavky
na vycvik mladych pilotd. Vznikla tak potfeba nového proudového cviéného letounu. Ministerstvo narodni obrany (MND) Ceskoslovenska oficialné objednalo letoun. MND zacalo v roce 1963
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(7 vypracovavat technické specifikace. Prace probihaly ve spolupraci s hlavnim zakaznikem - Ministerstvem obrany Sovétského svazu. Zejména bylo poZadovano zachovani kladnych vlastnosti L-29,
g zvySeni poméru tahu k hmotnosti a spolehlivosti pfi provozu z nezpevnénych vzletovych a pfistavacich drah. Bylo uvedeno, Ze maximalini rychlost by neméla prekrocit 700 km/h. ZvlaStni pozornost
L |- byla vénovana cvitnym a tréninkovym kokpitdm. Mély byt podobné kokpitim bojovych letoun(. Tento Ukol byl pfedan tymu, ktery vedl hlavni konstruktér Jan Viéek z Leteckého vyzkumného
g g Ustavu v Letfianech (LVU, nyni Vyzkumny a zkuSebni letecky Ustav, a.s. - VZLU). Hlavnim konstruktérem projektu byl Karel Dlouhy.
M
- < 15. ¢ervence 1964 byly hotovy konelné specifikace nového proudového cviéného letounu a bylo schvaleno jméno nového letounu L-39C "Albatros". Po 1,5 roce praci byly veSkeré konstrukéni

¢innosti prevedeny do Aera Vodochody, kam pfeSel Jan Vi¢ek se svym tymem. Jan Viéek se od podatku rozhodl pro klasické schéma konzolového dolnoploSniku, tfibodového zatahovaciho
podvozku a s cvitnym tandemovym kokpitem za cvi¢nou kabinou. Pro letoun L-39C bylo zvoleno lichobéZnikové kfidlo. Bylo rozhodnuto vybavit L-39C robustnim podvozkem, ktery je zcela bézny
pro vSechny proudové cviéné letouny. Pro ochranu motoru pred cizimi predméty byly na obou stranach trupu nad kfidlem umistény vstupy vzduchu. Pro vyuku cvic¢encd v pouZivani zbrani mohly
byt instalovany dva pevné body. Pozemni (drZba letounu byla dobfe promySlena; zejména velikost a umisténi raznych kontrolnich krytd byly dikladné zvoleny tak, aby co nejvice usnadnily
pozemni UdrZbu.

Na jafe 1968 byl drak prototypu X-02 hotov. V poloviné podzimu bylo na X-02 namontovéano veSkeré potifebné vybaveni a systémy. Kvali zpoZzdéni dodavky motoru Al-25TL byl instalovdn motor Al-
25W. Dne 25. Fijna 1968 se letoun poprvé vznesl do vzduchu. Pozemni zkouSky byly zahdjeny na tovarnim letisti, kde byla zvlaStni pozornost vénovana provozu motoru, podvozku, systému Fizeni a
mechanizaci kfidla. ZkouSky provadél Séfpilot Aera Vodochody Rudolf Ducho. Dne 28. fijna 1968 letoun t¥ikrat zrychlil az na 175 km/h se zvednutym pfidovym podvozkem. Pilot konstatoval
dobré chovani letounu, G&innost brzd a pfekvapivé dobry vyhled z kabiny. Po odstranéni nékolika drobnych problému byl letoun L-39C pfipraven k prvnimu letu. Dne 4. listopadu 1968 Duchor
poprveé vzlétl.

Zahdjeni vyroby letounu L-39C bylo planovéno na rok 1971, ale realizace tohoto programu se potykala s nékolika vaZnymi problémy. PfedevSim prototypy byly stéle ve fazi testovani a koneénd
vyrobni konfigurace jeSté nebyla definovdna. Kromé toho se podate¢ni terminy dodavek letounu Al-25TL opoZdovaly za planovanymi terminy. V disledku toho bylo v roce 1971 rozhodnuto o
stavbé pocdateéni vyrobni série, sestavajici z 10 letound L-39C, vybavenych Al-25W, které mélo obdrzet MND.

X-02 Prototyp

=y a— A

/
y » ‘.'.- \ o . - L (e drd R Sy s L 5 " i e S - S e o
Jan Vigek M Rudolf Duchori ~ Karel Dlouhy
Vedouci projektu Hlavni zkuSebni pilot ‘ " 48 Hlavni konstruktér 4
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PART 1 - INTRODUCTION
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Letoun L-39 byl navrZen jako cenové vyhodny cvi¢ny letoun, ktery byl schopen plnit i
Ukoly pozemniho Utoku. Kvali provozni flexibilité, jednoduchosti a cenové
dostupnosti byla vétSina palubnich systému zjednoduSena, aby se predeSlo vysokym
narokim na UdrZbu a také aby se minimalizovaly Skody zpUsobené nespravnym
zachazenim pfi létani nezkuSenou posadkou. Letoun mohl snadno létat z ndroc¢nych
pfistavacich ploch, jako jsou zamrzld jezerni dna, coZ umoZnovala robustni
konstrukce podvozku a pfizniva nizka pristavaci rychlost. Letové vlastnosti letounu
jsou Udajné jednoduché, coZ usnadriuje rychld odezva plynové paky, takZe jej mohou
Uspésné ovladat i Zaci, ktefi predtim nikdy nelétali.

V DCS existuji dvé varianty letounu L-39: cviéna varianta L-39C (C jako Cvi¢na -
training) a lehka bojova varianta L-39ZA (Z jako Zbrané - weapons). Tato pfirucka je
zaméfena na variantu L-39ZA, protoZze ma lepSi bojové schopnosti a zaroven si
zachovava cviéné schopnosti varianty L-39C. JelikoZ se jednd o prvni modul DCS,
ktery je "multicrew-capable" (coZ znamend, Ze dva hrad¢i mohou sedét v jednom
letadle), je Albatros idedlni platformou pro vyuku zaklad pfistrojového Iétani. Je to
také skvélé letadlo pro akrobatické létani a tento hbity Cesky letoun je cenén
akrobatickymi tymy, jako je francouzsky Breitling Jet Team, americky Patriots Jet
Team a rusky Russ Aerobatic Team.




| kdyZ novéjsi verze nyni nahrazuji starSi letadla L-39 ve sluZbé, tisice jich zUstavaji v aktivni sluzbé jako cvi¢né letouny a mnoho z nich nachazi novy domov u soukromych majiteli po celém svété.
Tvrdi se, Ze Zadanost letounu L-39 prameni ze skuteénosti, Ze je to "jediny dostupny cvi¢ny proudovy letoun druhé generace". Tento trend je patrny zejména ve Spojenych statech, kde je jejich
cena 200 000 aZ 300 000 dolart stavi do dosahu stfedné bohatych pilotd, ktefi hledaji rychlé a obratné osobni proudové letadlo. Jejich popularita vedla k tomu, Ze v roce 2002 byla na leteckych
zavodech v Renu zavedena tfida Cisté proudovych letount L-39, ackoli od té doby byla rozSifena o dalSi podobné modely.

+

PfestoZze mé zpodatku "cviény" aspekt L-39 pfili§ neoslovil (pfece jen to neni Su-27 nebo F-15), toto letadlo mi rychle pfirostlo k srdci a pomohlo mi naucit se ohromné mnoZstvi véci o Iéténi.
Pokud se nejmenujete Chuck Yeager, Albatros té& nau¢i mnohem vic, neZ bys éekal, to ti garantuji. Byt dobrym "virtudlnim" pilotem se nemusi nutné rovnat ziskavani sestfel( online... znamena to
také, Ze dikladné rozumite vnitfnimu fungovani leteckych pfistroji a navigacnich systémd.

L-39ZA
ALBATROS

L-39 je ztélesnénim mé filozofie o leteckych simuldtorech: Kazdé letadlo mudZe byt p¥ijemné, pokud mu das Sanci.
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CO JE TREBA ZMAPOVAT

Tlaéitko odjiSténi spousté
zbrané (LCTRL+SPACE) Trim vySkovky - doll
Trim k¥idélek - vpravo

Trim vySkovky - nahoru

L-39ZA
ALBATROS

‘)
=2
L 4 A ASP-3NMU Vzdélenost cile zaméfovacde, zvySit
€ Trim kfidélek - vlevo 2 ASP-3NMU Rozpéti kiidel zaméfovate, zvysit
W . ASP-3NMU Vzdélenost cile zamé&Fovace, sniZit
A Pomalé priblizeni € ASP-3NMU Rozpéti kiidel zaméFovae, snifit
=2
¥ Pomalé oddaleni
&«
Spoust zbrané
(SPACE)
L} 4
> =) VHF Tlacitko radia - stiskni-mluv
v ¥
€
€
Fl
& Spinac vzduchové brzdy - OTEVRENE
(LSHIFT+B)
= Spinac vzduchové brzdy - ZAVRENE

(LCTRL+B)
Zapnuta brzda kol (W)

PART 2 - CONTROLS SETUP
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Note: In your controls, make sure you check your “Trim” controls since the default version of the game has your trim hat set to changing your view rather than trim the aircraft.
Since most of you are probably equipped with a TRACKIR already, | suggest you make sure the Trim Hat Switch is set up properly.

L-39ZA Axis Commands

Action

OPTIONS

SYSTEM

ASP-3NMU Gunsight Target Wingspan Adjustment Dial

Cabin Air Temperature Controller Rheostat
Camera Horizontal View

Camera Roll View

Camera Vertical View

Camera Zoom View

Cockpit Lights Brightness Rheostat

ECS and Pressurization Handle

Front Cockpit Emergency Wheel Brake Lever
GMK-1AE GMC Latitude Selector Knob

Head Tracker : Forward/Backward

Head Tracker : Pitch

Head Tracker : Right/Left

Head Tracker : Roll

Head Tracker : Up/Down

Head Tracker : Yaw

Intercom Volume Knob

Missile Seeker Tone Volume Knob

Oxygen Bottles Interconnect Valve

Oxygen Supply Valve

Pitch

Radio Volume Knob

RKL-41 ADF Brightness Knob

RKL-41 ADF Inner Beacon Frequency Tune Knob
RKL-41 ADF Outer Beacon Frequency Tune Knob
RKL-41 ADF Volume Knob

Roll

RSBN Control Box Lighting Intensity Knob
RSBN QNH Pressure Knob

RSBN Volume Rheostat

Rudder

Second Cockpit Emergency Wheel Brake Lever
Suit Ventilation Air Louver Rheostat

TDC Slew Horizontal (mouse)

TDC Slew Vertical (mouse)

Thrust

Warning Lights Brightness Rheostat

Wheel Brake

Zoom View

M Foldable view

CONTROLS

GAMEPLAY

MISC.

AUDIO

SPECIAL

VR

Category

ASP-3NMU Gunsight, Only
Auxiliary Switch Panel, On

Left Cu. ~ale
Right Consoi.
Left Console
GMK-1AE GMC Controi >t

Communications, Intercon
Armament Control Panel,
Oxygen Control Panel, On
Oxygen Control Panel
Flight Control
Communications, Intercon
RKL-41 ADF Control Panel
RKL-41 ADF Control Panel
RKL-41 ADF Control Panel
RKL-41 ADF Control Panel
Flight Control

RSBN-5 Control Panel, Onl
RSBN-5 Control Panel, Onl
RSBN-5 Control Panel, Onl
Flight Control

Left Console

Instrument Panel, Only Fri

Flight Control
Right Console
Systems

Keyboard

Reset category to default

Clear category

Throttle - HOTAS Warthog

Clear all

Saitek Pro Flight Combat

Chces-li pfifadit osu, klikni na "AXIS ASSIGN".

V horni rolovaci nabidce muzeS také zvolit
"AXIS COMMANDS".

joy.z

JoY_RZ

Joystick - HOTAS Warthog

jov. Y

Load profile

TrackIR

TRACKIR Z
TRACKIR_PITCH
TRACKIR X
TRACKIR_ROLL
TRACKIR Y
TRACKIR_YAW

Save profile as

Mouse

MOUSE_X

MOUSE_Y
MOUSE Z

Chces-li upravit kfivky a citlivosti os, klikni

na osu, kterou chce$ upravit, a pak klikni na
"AXIS TUNE".

JOY X

Modifiers

Add

Clear

Default

Axis Assign

Axis Tune

- =

FF Tune

Make HTML

" Disable hot plug

Rescan devices ‘

oK



Pfipoj nasledujici osy:
STOUPANI (MRTVA ZONA NA 0, NASYCENI X NA 100, NASYCENI Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)
KLONENI (MRTVA ZONA NA 0, SYTOST X NA 100, SYTOST Y NA 100, ZAKRIVEN{ NA 0)

KORMIDLO (MRTVA ZONA NA 0, NASYCENI X NA 100, NASYCENI Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)
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PLYNOVA PAKA - OVLADA OTACKY MOTORU

L-39ZA
ALBATROS

AXIS TUNE PANEL

PART 2 - CONTROLS SETUP
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Na karté Special Options (Specialni moZnosti) miZe$ zvolit jazyky v kokpitu a také to, zda je aktivni zbrariova kamera a SARPP (letovy zapisovac), nebo ne.
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OPTIONS

SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY
M-2000C
& ms-339

B vic-210is

B2 mi-2ep

L-39ZA
ALBATROS

Gun Camera Mode

SARPP Mode

Customized Cockpit (C)

= Mi-8MTV2 : ¢
Customized Cockpit (ZA)

{ MiG-15bis

T MiG-19P

£ Mirage F1

%0\ Mosquito FB Mk. VI

| NS430

& P-47D-30

e P-51D

=
¥ sa3a2
" Spitfire LF Mk. IX
KT d
Su-25T
=, TF-51D
& UH-1H

F% vak-52

PART 2 - CONTROLS SETUP
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Varianta cvicna
2 x pylony

C pro Cviénd — Training &

(7,
<
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Uto¢na varianta
4 x pylony
1 x kanOn
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5 Pfedni sedadlo
Zak pilot (stiskni "1" pro vybér)
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PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

1 Nosecone 31 Aileron control linkage

2 External pressure gauge 32 Canopy release

3 Access panel 33 Rear zero-height ejection

4 Antennae seat

5 Nose bay access doors (port 34 Rear pressure bulkhead
and starboard) 35 All-metal stressed-skin wing

6 Nosewheel well 36 Rocket pod (16X unguided

7 Main radio gqunpment(RTL— rockets)
11 VHF and intercom; RKL- 37 Starboard weapons pylon
41 radio-compass; MRP-56- 38 Starboard pitot head
P/S marker-beacon receiver 39 Starboard landing light
and IFF) 40 Non-jettisonable wingtip

8 Aircylinders fueltank

9 Nosewheel leg 41 Fueldump

10 Axlefork ) 42 Starboard aileron

11 Forward-retracting 43 Ailerontrimtab
nosewheel 44 Trailing-edge fence

12 Oleo-pneumatic shock- 45 Flaptrackfairing
absorber . 46 Double-slotted flaps

13 Nosewheel centering jack 47 Starboard intake

14 Fuselage skin 48 Starboard saddle tank

15 Forward pressure bulkhead (rubber bag-type)

16 Instrumentpa_nelshroud 49 Main fuel filler cap

17 Curved one-piece 50 Main fuselage fueltank
windshield . (rubber bag-type)

18 ASP-3-NMU-39 gunsight 51 Intake splitter plate

52 Portintake

19 Individual canopies (hinged
to starboard)

20 Controlcolumn

21 Forward portconsole
(throttle)

22 Rudder pedals

23 Control linkage

24 Retractable entry steps

25 Control rods

26 Canopy release

27 Frontzero-height ejection
seat

28 Rear instrument panel
shroud

29 Rear starboard console

30 Tail surface controls

57
58

PILOT PRESS -
COPYRIGHT 61
DRAWING 81
62
63
64
65
66

68

1 ' :
l/ AeroL 39 69
70

i
| =

71 Elevatortrimtab (portonly)
72 Portelevator
73 RV-5radio-altimeter

74 Porttailplane

75 Elevatoractuator

76 Elevator control linkage
77 Tailplane rootfillet

74 4,737

L
2

7

A=
!

’O

Flap control linkage

Port saddle tank (rubber
bag-type)

Auxiliary intakes

3,792-1b st (1 720-kgp)
Walter Titan (Motorlet-built
Ivchenko Al-25-TL) turbofan
Engine upper mounting
Control runs
Semi-monocoque fuselage
construction

Tailfin root fairing

Rudder linkage

Tailfin structure
Variable-incidence tailplane
Starboard elevator

Fintip

Rear navigation light
Rudder

Rudder central hinge
Rudder trim tab
Exhaustoutlet

=

A

78 Tailpipe

79 APU

80 APU exhaust

81 Engine accessories bay
82 Wingrootfillet

83 Double-slotted flaps

84 Flap track fairings

85 Flap actuating mechanism

Undercarriage leg pivot
Hydraulic retraction cylinder
Port mainwheel well
Mainwheel leg fairing
Aileron control rod

Q)
é:'" 105

91 Wingrootfillet

92 Ventral airbrakes (two)

93 Portmainwheel

94 Portweapons pylon

95 Guided missile installation

96 Portpitot head

97 Aileron linkage

98 Electrical/fuel leads

99 Aileron actuation
mechanism

100 Trailing-edge fence

101 Ailerontrimtab

102 Portaileron

103 Non-jettisonable wingtip
fuel tank

104 Port navigation light

105 Portlanding light

antenna (port and starboard)

13



OPTIONS
Poznamka: jednotky pristroja se méni v zavislosti na tom, jaké e O T
nastaveni jednotek zvoli$ na karté Gameplay. /

SPECIAL
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Pro zjednoduSeni budeme pouZivat metricky kokpit jako vizualni i Bty o

referenci, ale postupy budou zahrnovat jak tak metric jednotky. B Game Flight Mode

O Map Only Editor Icon Style NATO

B Radio Assists

& Tooltips () Fog of War Units # Imperial

Imperial
Metric

O My AIC Avionics Language English

L-39ZA
ALBATROS

B Crash auto-recovery O Allies Only G-Effects
i :

- Indicated Airspeed ——— 2 o : .
B (x10 kts) Kokpit s imperialnimi jednotkami aF Kokpit s metrickymi jednotkami

9
Indikovana rychlost =
S (x10 km/h)

® 3 e Ukazatel vertikalni rychlosti (m/s)

' ' P) : Vertical Velocity Indicator
{ —_ (x1000 ft/min)

o W

Barometric Altimeter Gauge (ft)

Y‘ g,
2 %
N

A& ) E Barometricky vySkomér
] Vnéjsi stupnice: vySka v metrech
B Vnitini stupnice: vySka v kilometrech s \3

»
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L-39ZA
Pfedni sedadlo
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ni sedadlo

L-

Pred

TIP: Télo pilota Ize zapnout/vypnout stisknutim klaves "RSHIFT+P".
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Jisti¢e (NAHORU = ZAPNUTO/DOLU = VYPNUTO) . L3977
A Pfedni sedadlo
Klimatizace

Systém proti namraze

ZaloZni (levd) Pitotova trubice
Hlavni (pravd) Pitotova trubice
PT-500C Invertor/Ménié

ARK - RKL-41 ADF

SRO-2M IFF transponder/odpovidaé

+

NN

L-39ZA
ALBATROS

Sedadlova pfilba

RT-12 JPT Regulator (omezovaé EGT) vypina¢ napajeni
*  NAHORU: ZAPNUTO
«  DOLU: VYPNUTO

Jistice (NAHORU = ZAPNUTO/DOLU = VYPNUTO)
U/C VyvazZeni (trimr kiidélek a vySkovky, indikace podvozku a klapek)
CONTR (ovladani klapek, brzd a vzduSnych brzd)

SIGN (kontrolni svétla v pfednim kokpitu)

Pridavné svétlo navigaénich svétel (svétlomety + navigaéni svétla)

Svételny hledaéek na levoboku

Patraci svétla na pravoboku

Osvétleni kokpitu - cervené reflektory

Osvétleni kokpitu - reflektory

Jistice (NAHORU = ZAPNUTO/DOLU = VYPNUTO)
Panel pro spouSténi motoru
Palivové éerpadlo motoru
Zapalovani motoru CB #1
Zapalovani motoru CB #2
SPT-40 Invertor - Pfistroje motoru
Hasici systém
Nouzovy odhoz
EKSR-46 Odpalovaci zafizeni svétlic, katapultovaci
systém KL-39 a zapisovaé letovych (idaji SARPP-12GM

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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- LIGHTS SU\?W LSS o |
NAVG LAWP poR D il Predni sedadlo
\'\‘\ND Q fl Q\Ef:m &
v QN g6 BN //f
8 2 Q pRoP —
-
m —A
ﬁ : RT-12 JPT (Teplota tryskového systému) Regulator
o m \OR (Omezovac teploty vyfukovych plynti) ZkuSebni spinaé
:3:= - I/VYP/II

Smérovy gyroskop (GMK-1AE GMC) Volba sméru
Po sméru hod. rucic¢ek / VYPNUTO / Proti sméru hod. ruci¢ek

Smérovy gyroskop (GMK-1AE GMC)
Knoflik pro volbu zemépisné Sifky

TANUL
NG

2 o
" % = Smérovy gyroskop (GMK-1AE GMC) pfepinac reZimu
Ejuujw -~ © GC: Smérové gyro
Tl = MC: Magneticky k T
== agneticky xompas Testovaci spina¢ smérového gyra (GMK-1AE GMC)
=
A 0° / VYPNUTO / 360°
nZ
z
=
=
= (=
> T
=5 =
Ve =
2n
=

Smérové gyro (GMK-1AE GMC) Polokulovy pfepinaé
/ﬁ\\ e * N:Sever

((:/j \ ‘ — . S:Jih

S MuUTh
A Z\MCOQ

noL

cONT!

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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= J UWER Aol
QT-12 ® [in COND. AR b _JEIS)
) I | 0A & » ‘ " v B Piedni sedadlo
) S QYA Tlak v hlavnim hydraulickém systému(kg/cm?) : ‘ HTS SEARCH
1 P : naviG. L0
6 T~ PORT

Nouzovy tlak v hydraulickém systému (kg/cm?)
® gnancE  CON'™

ALBATROS

g
N
)]
<
-

7 7

+

B

n

.8

TR

-, o ® pme
ﬁ ? O START! RSI.?tN.Nastaveniatmosférického tlaku na
g % E382 Lo, LR letisti (x10 mm Hg) , .
g ? SEDR (TN o Haks v milmetrech 1t pouEiva se ro reim
ﬁ g; ixm'é 100 100 RSBN Glide Path (rezim klouzavé drahy).

g gi o - i\é?\_lo 5

g E gg E\;_:; % o v ; %%_ S}\\,\-\;\\\‘\‘\"}Z“’/’%,//a

1350 5 |

1 o 5 o

g E g 4 :—;% pro testovani
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L-39ZA

< Pfedni sedadlo

U

£

Propojeni hlavniho a nouzového hydraulického systému Paka hydraulického ventilu Sp\,p‘“c

VPRED: VYPNUTO
VZAD: ZAPNUTO

VPRED: VYPNUTO

RAT (Ram Air Turbine) Ovladaci paka
VZAD: ZAPNUTO

hydraulického ventilu

VPRED: VYPNUTO

Hydraulicka ovladaci pdka nouzového podvozku
VZAD: ZAPNUTO

VPRED: VYPNUTO
VZAD: ZAPNUTO

\

RSBN-5S (ISKRA-K) Ovladaci panel radiové navigace

\ O
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IFF (Identifikace pFitele - nepfitele) panel (nesimulované)

RKL-41 ADF (Automatické vyhledavani sméru) Ovladaci panel

% \,\ 4
\.\ P é
i & \
D2 i i '
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534 y >

R 5 Predni sedadlo

RSBN-5S (ISKRA-K) Tlagitko identifikace | 3 p
7 V4

+

[7,]

o 4 <
< £ RSBN-5S (ISKRA-K) Pepinat reZimu = 5 S
= < VPRED: Landing/Pfistani RIO-3 Snima¢ odmrazovani npe ~
m ﬂ STREDNI: Navigace R s
! VZAD: Glide Path/Sestupova draha
- < ] s FER /04

Ul J N\ /NG
e N

SDU (Systém dalkového
ovladani pfistani) Pfepinaé
VPRED: VYPNUTO
VZAD: ZAPNUTO

Pfepina¢ jasu navigaénich svétel
VPRED: 60%
STREDNI: 30%
VZAD: 100%

Pfepinac reZimu navigaénich svétel:
VPRED: Blikani
STREDNI: VYPNUTO
e VZAD: Trvalé svétlo /

Pfepinaé reZimu odmrazovani
Nouzovy spinaé napajeni pFistroji motoru |+ VPRED: Manudlni
VPRED: VYPNUTO - *  STREDNI: Automatické

VZAD: ZAPNUTO SRNY] ©  VZAD: VYPNUTO /

Reostat regulace teploty vzduchu v kabiné N

Spina¢ ovladani klimatizace kabiny

4 »
+  VYPNUTO/VYHRIVANI/CHLAZENI/AUTOMAT Spina¢ odblokovani vysunuti (nefunkéni) //
\‘"p‘ /
AN

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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L-39ZA
Poznamka . Senzor AoA (Uhlu ndbéhu) Vyhf¥ivani ACB Spinaé Piedni sedadlo
Vypinade na tomto panelu se nazyvaji ACB

* VPRED=ZAP/VZAD=VYP
(automatické jistice), rusky "A3C". Funguji /
jako vypinade i jako jednotlivé jisti¢e
najednou.

+

V-

A==

> \( — RDO (spinaé interkomu a radia) ACB
.,20 Splnavc motoru ACB ~_ . VPRED=ZAP/VZAD=VYP
% * VPRED=1AP/VZAD=VYP 3 »

. 00
////”\

L-39ZA
ALBATROS

Externi palivova nadrZ a systém indikace stavu nadrZe na konci kfidla Spina¢ ACB

Spina¢ nouzového generatoru ACB . VPRED=ZAP/VIAD=VYP

* VPRED=ZAP/VZAD=VYP

SDU (systém dalkového ovladani

00 L . N X Ge s
00 Hlavni spinac¢ generatoru ACB ; : : N prlstapl) Prepinac ACB:
* VPRED=ZAP/VZAD=VYP \ VPRED=ZAP/VZAD=VYP
e
g -

VPRED=7ZAP/VIAD=VYP

- . / A ) 66 SO BN N> . : MRP-RV (pfijimaé znaékovaciho majaku
Spinac baterie ACB N 2 & ) Sl & a radiovy vySkomér) Piepinac ACB
« VPRED=ZAP/VZAD=VYP NG N’ NS
P . ; N » . ™ 4 . & .

RIO-3 Signal odmrazovani ACB Spinaé
: « VPRED=ZAP/VIAD=VYP
Zbrané (ARMS) piepinaé ACB |
VPRED=ZAP/VZAD=VYP

Invertor 2 Spina¢ ACB » ‘ . y .
- vPRED=2AP/VZAD=VYP [ N\ o
Invertor 1 spina ACB .. Vis IFF (Identify-Friend-or-Foe) SRO Nouzové
o VPRED=ZAP/VZAD=VYP ,' y pfipojeni odpovidaée Spina¢ ACB

E d s VPRED=1AP/VZAD=VYP

) RSBN-5S (ISKRA-K) Nouzové pfipojeni spinaé ACB
RSBN-5S (ISKRA-K) ACB Spinac 7 | ° VPRED=ZAP/VZAD=VYP
* VPRED=1AP/VZAD=VYP . )

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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L-39ZA
fedni sedadlo
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L-39ZA
Pfedni sedadlo

[o

klimatizace difuzoru
«  VYHRIVANI/AUTO/CHLAZENI

a letového obleku

Rizeni
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L-39ZA
Pfedni sedadlo
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fy N . EGT (Teplota vyfukovych plyni)

Ukazatel vertikalni rvchlosti . ¢ Otackomér motoru (% ot./min.) (x100 °C)
aza e. "‘?’ ani ryc ,os | (variometr) * Ruc¢i¢ka 1: Rychlost vysokotlakého kompresoru (HPC)

* Metrické: (zobrazené): m/s

] . * Ruéicka 2: Otacky nizkotlakého kompresoru (LPC)
* Imperialni: x1000 ft/min -

L-39ZA
Pfedni sedadlo

+

L-39ZA
ALBATROS

L) Sy Palivomér (x100 kg)
XK esee \\\ /,
N\ 7
535 / 2
i = 20 93

2
Q
= Tl
2
& N
S
= &
= I v 39
A0
2 D o Yy 2
o o 572 e A N
- :\;?(Q‘ v A 0= AIR LOUVRE -
=y -
7y | .
h /1 {‘? ”& \ ‘
v 300 '\ N
§ HMI/‘L EXK i \. ‘
v "5g &
o N
9 | Ampérmetr (ampéry) |
| ¢ c\ : \g_:\_i w‘\‘;\:‘_\
M < ﬂ\ . \\.{ \t’? \\
P \\ ﬁ\ '»\\ \\\( - \\?&“ ~,\>\\ \\
BN \/oltmetr (Volty) m N N &
5 N\ ) O - \\\ \g:?" \
A MEéEFi€ vibraci motoru (%) A
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L-39ZA
ALBATROS

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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RKL-41 Automaticky ukazatel
sméru (ADF)

20;5?

L-39ZA
Pfedni sedadlo

'l |\\\\‘\

o

xI00°C

%

g

7

7

7

7
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7
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g 5 ° 6=
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g j/O FUEL >
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? ENTILATION.
/ ‘ W'l 7‘0/ so“ =
1 D A ¢
% COTA Teplota oleje (°C) AIR LOUVRE
g l 36/ 50 ey
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GUNS  GUNS
Cerveny index: VNE
(nepfekracovat rychlost letu)

-

L-39za
— I P{'edni sedadlo

+

Pasmo rychlosti
otaéek pro vzlet

L-39ZA
ALBATROS

)| Barometricky vySkomér
Metrické (zobrazené):
* VnéjSi stupnice: x100 metry
* Vnitini stupnice: Kilometry
Imperialni: ft “ =
* Metrické (zobrazené): x10 km/h " " N fg \ [ ; >
* Imperidlni: x10 kts ’ " >

o Indikovana rychlost letu
2 * Metrické (zobrazené): x10 km/h
[TT] * Imperialni: x10 kts
-8
|
=) o | _
a Knoflik nastaveni /g i (N a i ' Radarovy vySkomér :
T} [ barometrického tlaku (QFE) b " *  Metrické (zobrazené): metery (RSP vy,
— . .-y 9 * Imperialni: ft LI \\‘\;—, | 15//
“ 7 RS 2 — §U "
- LSS
|
- Nastaveni barometrického tlaku (QFE)
N~ * Metrické (zobrazené): x10 mm Hg
8 i » Imperialni: v Hg
50
9 ; o O, "'”Hf‘(‘v‘flk“ 1, G
I Knoflik pro nastaveni vySky ? 9 : \ o
on rozhodnuti radarového \ R ‘ ' L0 R L
- vySkoméru : ;
E
A 35

J|VystraZna kontrolka radarového vySkoméru
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" ———
ASP-3NMU-39 5 Predni sedadlo !
Sklo zamérovace

L-39ZA
ALBATROS

Zamérovac (pevny)
Zamérovac (Gyro)

Pevny (mechanicky) zalozni
zamérovac

Pevna (mechanickd) paka
zdloZniho zamérovace

ERROR GA (Nesouosost [
gyroskopu) Kontrolka

Tladitko magnetického
vyrovnani sméru kontrolka

Knoflik ovladani jasu zamérovace

£~&) \\| 3 -

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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L-39ZA
Pfedni sedadlo

(©)

EARSN
MC SYNCHR.

ERROR GA

¥ \
......
Y ©

-~

v @

3

Dosah zaméfovace (x100 m) (ovlada
se otoéenim rukojeti plynu)

FKP-2-2 Kamera zbrané

Ovladaci disk kamery

zbrané

Y

+ soutvatv ._.zm_En__nduw._._n_v_uoU|m._.¢<._
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L-39ZA
Pfedni sedadlo

e

Ovladani Uhlu sklonu
zrcadla zamérovace

Spina¢ nouzového osvétleni
Nouzové svétlo

+  NAHORU: ZAP
« DOLU: VYP
Pfepina¢ reZimu zaméfovace

«  NAHORU: GYRO
«  DOLU: PEVNY

N N A N N NN N N RN N N N N R N N N N N R N N N R N N N N R N NN R N NN NN NN NN,
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Hlavni vystrazna kontrolka L-?QZA
Predni sedadlo

Signalni vystrazna kontrolka AoA

+

* Indikuje pfekroé¢eni povoleného Uhlu ndbéhu a/nebo sniZeni rychlosti letu pod
400 km/h, je-li letadlo vybaveno Fizenou stielou.

L-39ZA
ALBATROS

INV 3x36V FAIL

Porucha ménice.

WING TP END OF AlRCOND!T EMERG ENG MIN OIL PRESS
1ANKS NESCENT NOUZOVA SITUACE TLAK OLEJE ENG MIN
Regulator teploty klimatizace Tlak oleje pfi 95 % otacek
— je v’nquzovém Ireiimu: Ten se HPC je nizsi nez 3 kg/cm?, v
MAARKE ‘.' ', e i ovlada nouzovym vypinacem ostatnich rezimech motoru
i 1MUTH klimatizace v zadni casti nejméné 3 kg/cm2. 2 kg/
kokpitu, oznacenym AIR cm?.

COND, ktery musi byt v

I JRBINI neutralni poloze.
TARTER

Snowflake Symbol AIRCONDIT OFF TURBINE STARTER JPT 730 DEG C

DEICING FUEL EMERG JPI Symbol snéhové vlocky VYPI\_IUTA (LN rZXe B STARTER TURBINY Teplota tryskového potrubi
Ve 760'0(: Detekce ledu Klimatizace je vypnuta. Toto Spoulti se startér je vy&i ne? 730 °C
ON DELIVERY upozornéni se zobrazi 30 vt.

turbiny (APU, pomocna

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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= — - — pote, co je rukojet ECS b
(Environmental Control System) energeticka jednotka).
a ovladani pretlaku nastavena
do polohy VYP (VZAD).
FUEL FILTFR FUEL EMERG DELIVERY JPT 700 DEG C
PALIVOVY FILTR NOUZOVA DODAVKA PALIVA ; i
Na palivovém filtru je zjistén SEC. REG. (nouzové palivo) je Zeelgg?;?z/sl;ggeoféo potrubl
rozdil tlaku paliva. zapnuty. Jevy
\\\\ RN ///
N 7,
S 6~
~ -



STAND ALERT Caution L.397A 4
Pozor STAV POHOTOVOSTI o L3%ZA §
* Indikuje pFipravenost systému fizeni vyzbroje, . Pfedni sedadlo

sviti, kdy? je rychlost letu vy3Si nez 310 km/h. Py

+

N N R R N NN

FIRE/POZAR DANGEROUS ALTITUDE M MAX

Zjistén poZar motoru. NEBEZPECNA VYSKA Rychlost letadla je vy3Si . ., < EMERG
Letadlo pod vstraznou ne? Mach 0,78 (kriticka NO LAUNCH Caution/Upozornéni NESTRILET ! : y
vySkou radaru.

rychlost). »  Sviti pri pretiZeni vétSim neZ 2 G, coz znamena, i STAND LIGHT
Ze stfely nemohou pfesné sledovat cil. ALERT
\ -

150 KG FUEL HYD SYST FAIL GENERATOR
Mnoistvi paliva je pod 150 kg. Porucha hydraulického systému. | Porucha hlavniho generéatoru.

L-39ZA
ALBATROS

DON’T START/NEZAPINEJ | ENGINE VIBRATION EMERGENCY GENERATOR NO LAUNCH 7S
Je zjistén pokles tlaku paliva, ZjiStény nadmérné vibrace Letadlo je napajeno z . L \ Y
mo{or neftartuj, P motoru. nouzového generatoru. EXPLOSIVE Caution/VYBUSNE POZOR — k

e Zbrané jsou odjiSténé a v provozu
INV 115 V FAIL

Porucha stfidace.

CABIN PRESSURE
Porucha pretlaku v kabiné.

CANOPY UNLOCKED
Kryt je otevreny.

——

EXPL.CHARGE
GUNS  GUNS
OUTER  INNER
EXPL.CHARGE
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BT L-392A
:u’; e Pfedni sedadlo

+

N A N NN

2 - [
o —_ 5 : - GYR(
' Vnitini zbrané s pyrotechnickou naplini .
ﬁ : » VPRED=ZAP/VZAD=VYP '
© o
M
- < N : _— #
VnéjsSi zbrané s pyrotechnickou naplni
* VPRED=ZAP/VZAD=VYP y FIXED
7 J 4 )
Pfepina¢ reZimu odpaleni raket (A/A) a bomb T LR, U7

NAHORU: levobok, vlevo odpdleni rakety/uvolnéni jedné bomby

DOLU: pravobok, pravé strana odpéleni rakety/uvolnéni obou bomb Spinaé vybusné pyrotechnické naloze

1/ 11/ 1ll: Vybira vybuSnou naloZ # 1, Il & Il
PK-3 kulomety Pod + GS-23 kanOn
NAHORU = odjisténé / DOLU = zajisténé

ﬂ" -
Preplnac reZimu odpalu raket
MISS. TRAIN (Automaticky) /2 /4

"pyrotechnicky" systém nabijeni, coZ znamend, Ze
kazeta vybavena tfemi pyronaboji odpali ndloz a
"nabije" zbrari. Podobny systém pouivaji i
kanbnové kapsle instalované na MiG-21 a kanOny
instalované na MiG-15bis.
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L-39ZA
Pfedni sedadlo

+

N A N NN

L-39ZA
ALBATROS

Spinaé nouzového odhozu - vnitini pylony
+  NAHORU: ODHOZ
. DOL0 VYPNUTO

Tlaéitko nouzového odpaleni rakety

o "~ 20 ~ g \ ; , v - | . v-v,
$ ,“““\_k © 4 Spinac nouzoveého odhozu - vnéjSi pylony
*  NAHORU: ODHOZ

. «  DOLU: VYPNUTO
, . DOLU: ZAJSTENE (BLANK)
’ WQ 7 7 =

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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g L-39ZA
VystraZné kontrolka vysunuti podvozku Pfedni sedadlo

EXTEND U/C = klapky jsou vysunuty do pfistavaci polohy,
ale podvozek neni vysunut.

+

A N NN

Kontrolka stavu dvefi podvozku =~
* U/C DVERE ZAVRENE = DVERE OTEVRENE

L-39ZA
ALBATROS

AV IR,

Kontrolka stavu vzduchoveé brzdy
* VZDUCHOVA BRZDA ZASUNUTA = NASAZENA

~ N -

(/) 76 1 \

/’I”,’“Hluu\\\\\‘ \\\\\
&y

Paka ovladani podvozku

*  NAHORU = zasunuty

+  DOLU = VYSUNUTY

Landing Gear Status Indicator
RED = RETRACTED
GREEN = DEPLOYED

RKL-41 ADF Pfepina¢ vnéjSiho a vnitfniho
majaku (pfepinaé vzdaleného a blizkého NDB)

O: VnéjSi (vzdéleny)
I: Vnitini (blizky)
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LCHARGE
GUNS
INNER
aDLc
55
M

Exp
GUNs
OUTER
+3
A-A
\T“om

krytu
«  VPRED: ZAMCENY
«  VZAD: ODEMCENY

Rukojet zamku

vavvdvvvuggfw%%
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L-39ZA
Pfedni sedadlo

: oy FD &
Spinat svétel pro pojiZzdéni a pristani (HLEDACEK)
* VZAD: Zapnuta svétla pojizdéni
STREDNI: VYPNUTO
»  VPRED: Zapnuté pfistavaci svétla

—

L-39ZA
ALBATROS

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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‘ L-39ZA
Pfedni sedadlo |
Q )

Indikator tlaku kysliku v
7| pfilbé (nefunkéni)

(i —®
s
) TS ’

Indikator tlaku kysliku (kg/cm?) a
indikator pratoku

L-39ZA
ALBATROS

Paka parkovaci/nouzové brzdy
*  VPRED: Zabridéné
e Stfed-vzad: odbridéné

-

>,
2w

£ b~
Zarazka paky parkovaci brzdy
_ -

% -
%

¥ [
[ ]

0‘ s
8
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L-39ZA
ALBATROS

Nouzovy spinaé paliva (SEC. REG.)
«  VZAD=VYP/VPRED=1AP

i
Vypinaé motoru
 VZAD=VYP/VPRED=ZAP
‘ v
Pfepinac reZimu spousténi
motoru (pod krytem)
*  VZAD: FALESNY START

*  STRED: START
» VZAD: STUDENY KLIDOW CHOD

A

‘ Spinaé z - 2 \ 3 AR

\ VZAD= 7 L\ — o &
S ' \; r:\% %- ,“T‘

\ ) :

‘\ ‘?\:\\\\'bg ‘ o A

, 5 '

astaveni turba
VYP/VPRED=ZAP
Y
~
A

o

~ | Turbo (Sapphire-5 APU, pomocna

| Externi prlpOJe napajenl kontrolka napajeci jednotka) Tlaéitko Start

00\\‘ N\ / o TR

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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’ L-39ZA
. ‘ { Piedni sedadlo!

Nastaveni vzdalenosti
zaméfovace (otoénd rukojet)

+

N N A N NNy

L-39ZA
ALBATROS

Spinaé vzduchovych brzd
* VZAD: Nasazeni/otevieni vzduchovych brzd (LSHIFT+B)

VPRED: Zatahuje/zavira vzduchové brzdy (LCTRL+B)

Poznamka: Vzduchové brzdy miie pilot vysunout ruéné, ale

vysunou se také automaticky pfi pfekroéeni rychlosti Mach

0,78 (limit pfekroeni rychlosti, doprovézeny vystrainou
8 kontrolkou M MAX).
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p L-39ZA
Pfedni sedadlo

mikrofonu (stiskni a mluv)
*  Klavesa: RALT+RSHIFT+|

SPU-9 Tlaéitko interkomu

PTT (stiskni a mluv)
*  Klavesa: RCTRL+RSHIFT+I

n%%;%;%%
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Pfepina¢ reZimu vyh¥ivani pfilby
+  VZAD: VYP

«  STRED: AUTO

*  VPRED: ZAP

L-39ZA
ALBATROS

N\
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ALBATROS

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

Zamérovat strel Svitici jisti¢
*  VZAD=VYP/VPRED=ZAP

PferuSeni vyhfivaciho obvodu zaméfovaée stfrel
»  VZAD=VYP/VPRED=ZAP

Spina¢ osvétleni pfistrojl
™|+ Bilé /vypnuto / Cervené

Ay l

RSBN Tlaéitko ladéni
e  Po stisknuti se ozvou volaci
signaly pozemnich majakd RSBN.

GS-23 Spinac odjiSténi kanGnu
»  VZAD=VYP/VPRED=1AP

CONTROL S

r/‘ \ Y
\ 3 GLOWING ON

yOLUME caTiNG ON

Knoflik intenzity
osvétleni pFistroju
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L-39ZA
/ Pfedni sedadlo
0 '

W(a O™

SARPP-12GM Zaznamnik letu

VLEVO: ZAPNUTO
VPRAVO: VYPNUTO

7
SARPP-12GM Kontrolka letoveho zapisovace ¢

(blika, kdy? je letovy zapisova¢ aktivni)

VPRED: radio ovladané z predniho kokpitu
VZAD: radio ovlddané ze zadniho kokpitu

R-832 Pfepinad radiové frekvence
* VZAD=VYP/VPRED=ZAP

Knoflik hlasitosti radia §& .

o
o~ 0
A
RKL-41 Automaticky ukazatel

sméru (ADF) Piepinaé hlasitosti
VZAD=VYP/VPRED=ZAP

SPU-9 Piepina¢ reZimu interkomu
Pohotovostni rezim / HLAVNI

SPU-9 Knoflik hlasitosti interkomu
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Ventil pfivodu kysliku

L-39ZA
h ; Q ‘ Predni sedadlo
« S ; L N =
VENTIL ZAVREN = otacet po sméru hodinovych rucicek

- fx ¢ L . , viy AcATING ON |
OTEVRENY VENTIL = otaceni proti sméru hodinovych rucicek GLOWNG ON CANNON GS

Spinaé ventilace pfilby

=REE *  VPRED=ZAP/VIAD=VYP

Amed L

Pohotovostni rezim (vlevo) Tlaéitko vypnuti ohfevu Pitotovy trubice
+  STLACENY = VYPNUTY

] HELME! nEa 1w

L-39ZA
ALBATROS

Nouzovy spina¢ kysliku
VPRED=7AP/VIAD=VYP

Pohotovostni reZim (vlevo) Tlaéitko vypnuti ohfevu Pitotovy trubice
* STLACENY = ZAPNUTY

oLy

’ ® OXYGEN *

SQUELCH

= 4D = 0
- -/

MIT VENTILATION ﬁ g 9‘ |
l \g ig L s RADIO CONTROL @ BIW> = X
= - ’ |
s 3 z
i, : 3 INTERCOM RADIO -
ity g ) f , e1_9
1 . . ¥ VOLUME L
o 5
y STAND-BY ADF
Spina¢ potieby Fedéni ~ o (N (N .
VZAD = "Ofmf/"' smes - | I Main (Right) Pitot Tube Heating ON B
VPRED = 100% ) @ FUEL SHUTOFF o PUSHED = ON
i SHUT ==t OPEN e ——

Main (Right) Pitot Tube Heating OFF Button

Paka uzavirani paliva 3 ) *  PUSHED = OFF
* VZAD: PALIVOVY VENTIL UZAVREN (PALIVO NENI)

« VPRED: OTEVRENY PALIVOVY VENTIL (PALIVO VOLNE)
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Pfedni sedadlo
‘

Q
o
L
=
=
(%
>
c
QS
-l
N
>
o

» Slouii k regulaci tlaku vzduchu v
nafukovani obleku anti-G.

N \ AD-6E Regulator tlaku

obleku (nefunkéni)

= ,.p

O R Y
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L-39ZA
ALBATROS

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
SRS

* (LCtrl+Space) <)

103y P AN

//////2/1""\\ : BNV @ e L-39ZA
- » e ~ Pfedni sedadlo
; B Pojistka zbrané | N & N -

i Klobouéek trimovani
*  NAHORU: Spina¢ vySkového trimu - PULL/CLIMB

»  DOLU: Spina¢ vyskového trimu - PUSH/DESCEND
VLEVO: Spina¢ trimu kfidélek - VLEVO
\ 4 - e - _VPRAVO: Spinat trimu kfidélek - VPRAVO

WA

Brzdova paka kol




Systém vyzbroje (Launch) Napé&jeni ASP Zamérovaé napdajeni CB Napéjeni stiel CB _ 1-392A
CB (jistic) - NAHORU=ZAP/DOLU=VYP * NAHORU=ZAP/DOLU=VYP Pfedn| sedadlo

+

N N

+ NAHORU=ZAP/DOLU=VYP

Napéajeni bomb CB
+ VNAHORU=ZAP/DOLU=VYP

o

Vnéjsi kiidlo napajeni zbrané CB
» NAHORU=ZAP/DOLU=VYP

Vnitini kfidlo napjeni zbrané CB
» NAHORU=ZAP/DOLU=VYP \

L-39ZA
ALBATROS

EKSR-46 Davkova¢ signalnich
svétlic Vypina¢ napéjeni
» NAHORU=ZAP/DOLU=VYP

Testovaci spinaé poZarni vystrahy T
I/ OFF /1l Ukazatele externich podvésu

A Horni fada kontrolek: signalizuje upevnéni jednotlivych bomb,

Tlagitko odblokovani zbrani (GS-23 ¢ 3 ! raketom,etu raketovych odpalq_vvaclc,h zafizeni, pumovnic a
or . 1M streleckych blokd PK-3 pred odjisténim.

a kfidelni kulomety) \ 19 *  Spodni Fada kontrolek: signalizuje upevnéni bomb na stojanu,
Odpoji pojistku na zbranich, ktera brani 3 A, > 14 raket na odpalovacich zafizenich a PK-3 kulometu po odjisténi.

strelbé na zemi.

L | PUS-0 Signalni kontrolky pro
vnéjSi a vniténi raketové podvésy

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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L-39ZA
ALBATROS

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
R R RRRRRRIRITEEEESSSSSSSSSSESSSS

T~ R - -

Jie o 7=
- 445 S Predni sedadlo

% USSR ARS

2

4 5 .
P\

>

—

U

Neni funkéni, protoZe kamera pro vyhodnoceni zasahu
FPK-3 (FOTO GUNS) neni zavedena v systému DCS.

Ukazatel hydraulického tlaku v brzdach
levého/pravého kola (kg/cm?)

Kontrolka neutralni polohy trimu kfidélek

o Sviti, pfi trimu kfidélek v neutralni poloze.

Vhpmyih 1 ? —

7 X
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L-39ZA
Pfedni sedadlo

o
(\o)

Svitilny
(LALT+L)
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Osvétleni pfistrojt

v Knoflik intenzity

Spina¢ osvétleni pFistrojt
* Bilé /vypnuto / ervené
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Zadni sedadlo
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Zadni sedadlo
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L-39ZA
ALBATROS

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
RRARAAARARRHEREEEESESESsSsSSSS

STAND
ALER]

NO LAUNCH

L-39ZA
Zadni sedadlo

Upozornéni na stav pohotovosti

* Indikuje pfipravenost systému ovladani vyzbroje,
sviti, kdyz je rychlost letu vy3Si nez 310 km/h.

Upozornéni NO LAUNCH/ZADNY VYSTREL
Sviti pfi pretizeni vétSim nez 2 G, coz znamena,
Ze stiely nemohou pfesné sledovat cil.

Hlavni vystrazna kontrolka

END OF

\RMAMEN | VING T
FIRI I ANK!

DESCENT

1 OWINI

'l rer D | 1230
———— | IN JARKI T ‘
> 3 — s
— ROCKETS
e —
e —

—————— HEATING :'-,;“,:'
| | it

3 —_— — Sk
PR FUEL ERERG
EXPLOSIVE Caution/VYBUSNE POZOR . ON o OELIVERY MC

Zbrané jsou odjisténé a v provozu —

l*l

FIRE/POZAR

ZjiStén pozar motoru.

DANGEROUS ALTITUDE

NEBEZPECNA VYSKA
Letadlo pod vystrainou
vySkou radaru.

M MAX

Rychlost letadla je vySSi

neZ Mach 0,78 (kritick&
rychlost).

150 KG FUEL
Mnoistvi paliva je pod 150 kg.

HYD SYST FAIL
Porucha hydraulického systému

GENERATOR
Porucha hlavniho generatoru.

DON’T START/NEZAPINEJ

Je zjistén pokles tlaku paliva,
motor nestartuj.

ENGINE VIBRATION

ZjiStény nadmérné vibrace
motoru.

EMERGENCY GENERATOR
Letadlo je napéjeno z
nouzového generatoru.

CANOPY UNLOCKED
Kryt je otevreny.

Iy,

CABIN PRESSURE

Porucha pretlaku v kabiné.

INV 115 V FAIL

Porucha stfidace.
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= ~ % | Kontrolka pozarnl ochrany ARMAMENT FIRE L-39ZA
e Zadni sedadlo

Zapnuté poradni svétlo GLOWING ON

+

h&‘mmwvmm‘ﬂmm

72
£
< =
& g OHREV RAKET poradni kontrolka
M
- <
VNG TP END OF
ARMAMEN ,'__.‘r"k(’ DEELENT
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AIRCONDIT EMERG

NOUZOVA SITUACE
Regulator teploty klimatizace
je v nouzovém rezimu. Ten se
ovlada nouzovym vypinacem
klimatizace v zadni &asti
kokpitu, ozna¢enym AIR
COND, ktery musi byt v
neutralni poloze.
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Snowflake Symbol AIRCONDIT OFF
Symbol snéhove viocky \IQIFI’\}I“AJ'I-'I;QACE
Detekce ledu Klimatizace je vypnuta. Toto
upozornéni se zobrazi 30 vt.
poté, co je rukojet ECS
(Environmental Control System) xj00°C
a ovladani pretlaku nastavena
do polohy VYP (VZAD).
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FUEL FILTER FUEL EMERG DELIVERY

PALIVOVY FILTR NOUZOVA DODAVKA PALIVA
Na palivovém filtru je zjiStén SEC. REG. (nouzové palivo) je
rozdil tlaku paliva. zapnute.
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PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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Ukazatele externich podvésii i - ' Y & = - 1 L-39ZA

*  Horni fada kontrolek: signalizuje upevnéni jednotlivych bomb, raketometd, i —== 3 Zadni sedadlo
raketovych odpalovacich zafizeni, pumovnic a streleckych blokd PK-3 pFed \ —
odjisténim.

Spodni Fada kontrolek: signalizuje upevnéni bomb na stojanu, raket na odpalovacich

zafizenich a PK-3 kulometu po odjisténi.

+

L-39ZA
ALBATROS
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Zadni sedadlo
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L-39ZA
Zadni sedadlo
Pfepina¢ indikace EGT (teplota vyfukovych/
1 tryskovych plyni)
«  Nastaveni indikace EGT na ZADNi/PREDNI kokpit

L-39ZA
ALBATROS

g S "'sr w”g f;
Bl Ovladani ventilace
B, obleku (nefunkéni)
/

Nouzovy spina¢ paliva (SEC. REG.)
*  VZAD=VYP/VPRED=ZAP

Kyslikovy propojovaci ventil
» VENTIL ZAVREN = otacet ve sméru hodinovych rucicek
» OTEVRENY VENTIL = otaceni proti sméru hodinovych rucicek

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




2
8
N
ol ¥
ol v
- £
©
(C
N

lT sodlvaly LNINDINDI B LIdMD0D - € 13Vd

VZ6E-1
e e ey




)
L1-39zA ||
| Spinaé simulace selhani Pitotova : Zadn{ sedadlo
systému statického tlaku
e ON = Pitot funkéni : Poznamka
*  FAILURE = simulovana porucha Pitotota -

2 WR ]

+
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Celkovy tlak Pitottliv spina¢ pro simulaci selhani
* ON = Pitot funkéni
*  FAILURE = simulovana porucha Pitotota

Na tlakoméry v predni kabiné jsou nainstalovany tlakové kryty, aby se

o y | \—/ zabranilo poSkozeni téchto tlakomérd pfi pfepnuti z polohy FAILURE do
Ovladaci panel polohy ON. Pro zapnuti tlakomér( v prednim kokpitu po simulaci selhdni
simulace poruch ) tlaku musi instruktor pilot:

1. EIISEGRSEE' Ze je pfislusSny pfepinac Pitotovy poruchy je nastaven do polohy

L-39ZA
ALBATROS

2. Nastav prepinac do polohy RED MIN 30”
8 3. Pockej 30 vtetin
8 4. Nastav prepinac do polohy ON

® PREsg! 7
FALURe
Kontrolka neutralni ' BALANCE £
polohy trimu kfidélek poruchy
automatického vyhledavani sméru (ADF)

LATERg, * NAHORU = simulace selh&ni

e Mty L
Kontrolka neutralni ‘ ONGITup,  ®

polohy trimu vySkovky

: Pfepina¢ simulace poruchy osy naklonu
(ADI)

Porucha smérového gyra GMK ‘ ra ) *  NAHORU = simulace selhani

Simulaéni spinaé
NAHORU = simulace selhani l

R g
v e v . —
Pfepinac simulace poruchy osy sklonu s
(ADI) .
NAHORU = simulace selhani Qn o
/

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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L-39ZA
Zadni sedadlo
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L-39ZA
ALBATROS

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

CH

. L-39ZA
Wiy Zadni sedadlo
N ,{‘0 8y : .
-)\0 5 e 7 Spinaé signalu ACB
o] J 0’2 JA Napaji kontroini svétla na viech
0 v v oy
,7*\ /%E nﬂYP kont“;ﬂ\nlch gyﬁ#eﬁgDv_zZ?qdm éasti kokpitu. Zbrané (ARMS) pFepinaé ACB
v ,’Z ~ Napaji ACB pro oviadani zbrani v predni kabiné.
/ \ Tento CB je velitelsky a je nadfazen CB v pfednim

kokpitu.
VZAD=VYP/VPRED=7AP

Pozemni pfepinaé interkomu
* VZAD=VYP/VPRED=ZAP

Vypinaé klimatizace
VPRED = OTEVRENA
STRED = OVLADANI v PREDNI CASTI KOKPITU
VZAD = ZAVRENA

Spina¢ odjiSténi bomb
VPRED = ODJISTENE (LIVE)
VZAD = ZAJISTENE (BLANK)
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Pfepinac sité ACB

Umoiriuje zapojenti libovolného Spina¢ ACB sedadla

zdroje proudu do palubni sité. Mechanismus nastaveni

* VZAD=VYP/VPRED=ZAP vy8ky zadniho sedadla v kokpitu.
* VZAD=VYP/VPRED=ZAP
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L-39ZA
Zadni sedadlo
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Cviéeni letu podle p¥istroji Paka ovladani kapuce

*  VZAD: ODSTRANENA
s VZAD: NASAZENA

Kapuce pro nacvik letu podle pfistroju
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Kapuce pro nacvik letu podle pfistrojti
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hydraulickou energii do hydraulickych systémd, které pohanéji letové

* Automaticky se nasazuje v pfipadé poruchy motoru, aby dodaval
ovladaci prvky.

RAT: Rampov vzduchovd turbina
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* Odstranéni statické elektfiny z
letadel za letu.
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Navigation Light

==

Pfepinac reZimu navigaénich svétel:

«  VPRED: Blikani
«  STREDNI: VYPNUTO

e VZAD: Trvalé svétlo

Navigaéni svétla

Navigation Light

Pfepina¢ jasu navigaénich svétel

«  VPRED: 60%
«  STREDNI: 30%
VZAD: 100%
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Kombmovana svétla pro taxi/pFistani
Rozdil mezi pristavacimi a pojizdécimi svétly je v Sifce svételného paprsku. Taxi
svétla maji Siroky paprsek, protoZe osvétluji pfistavaci drahu/jizdni drahu pfi
pohybu po zemi za tmy a zajiStuji osvétleni tésné pfed pFidi letadla. PFistavaci
svétla maji uzsi paprsek, protoie se pouzivaji k osvétleni terénu a drahy pred
letadlem béhem vzletu a pfistani z vétsi vzdalenosti. a paprsek vidkna pfistavaciho
svétla pokryva vétsi (celoploSny) obrazec.

L-39ZA
ALBATROS

Kombinovana svétla pro taxi/pfistani

Spinac¢ svétel pro pojiZzdéni a pfistani
B (vyhledavani)
* VZAD: Zapnuta svétla taxi

s STRED: VYP
VPRED: Zapnuta pfistavaci svétla

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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L-39ZA

o Sviti pfi vysunutém
podvozku

Svétla podvozku

o SR

S
Podvozek
*  Hydraulicky ovladané

-

N N A N N NN N N RN N N N N R N N N N N R N N N R N N N N R N NN R N NN NN NN NN,
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zatahuji pfi indikované rychlosti letu nad 310

*  Hydraulicky ovliddané klapky se automaticky
km/h (167 kts).
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FIXED
! \ A

EXPL.CHARGE
GS

Mechanicky indikator pfedniho podvozku
RGE
GUNS
INNER
l”'?

EXPL.CHAR

GUNS
OUTER
L)
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8 Mechanicky ukazatel klapek

Mechanicky ukazatel hlavniho podvozku

=
5 :
i3

*  Klapky jsou spustény, kdy? je viditelny

* Podvozek je spuStény a uzaméeny, kdyZ je viditelny S
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rychlosti Mach 0,78 (limit pfekroceni rychlosti, doprovézeny

ruéné, ale vysunou se také automaticky pri prekroceni
vystraznou kontrolkou M MAX).

* Hydraulicky ovladané vzduchové brzdy miize pilot vysunout

Vzduchové brzdy

N N A N N NN N N RN N N N N R N N N N N R N N N R N N N N R N NN R N NN NN NN NN,
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ZaloZni Pitotova trubice
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Primarni (hlavni) Pitotova trubice
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L-39ZA

*  Dvouhlavriovy 23mm autokan®n (150 ndboji)

23mm kanOn Gryazev-éipunov GS-23L
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L-39ZA
>

Vyhazovaci otvory pro ndboje do kanont
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(infratervena) fizena stiela

Raketomet UB-16 16 x
rakety S-5KO 57 mm
R-60M Aphid IR
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L-39ZA
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PK-3 7,62 mm kulometny podvés

(3 x kulomet na pylonu)
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L-39ZA

150 L External Fuel Drop Tank

350 L Externi palivova nadrz
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EKSR-46 Tlacitko signalni svétlice

Sl

e

y s davkovaéem signalnich svétlic
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L-39C
Pfedni sedadlo
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L-39C
Pfedni sedadlo

5 (automatickeé jistice), rusky "A3C". Funguiji
jako vypinace i jako jednotlivé jistice

1 najednou. )y ,

RDO (spinac interkomu a radia) ACB
- \ v
’ Z / N e  VPRED=/AP/VZAD=VYP

L-39C
ALBATROS

Spina& nouzového generatoru ACB
* VPRED=ZAP/VZAD=VYP

MRP-RV (pfFijima¢ znaékovaciho majaku

Hlavni spina¢ generéatoru ACB A - ; a radiovy vySkomér) Pfepina¢ ACB
§ : : VPRED=ZAP/VIAD=VYP
- VPRED=ZAP/VIAD=VYP

Spinac baterie ACB [
« VPRED=ZAP/VZAD=VYP

PR ) SDU (systém dalkového ovladani
e \ i pfistani) Pfepina¢ ACB:
. \\ *  VPRED=ZAP/VIAD=VYP

‘ RIO-3 Signal odmrazovani ACB Spinaé .
Invertor 1 Spinaé ACB ~ + VPRED=ZAP/VIAD=VYP y
* VPRED=ZAP/VIAD=VYP G T - : i &

Externi palivova nadrZ a systém indikace stavu nadrZe na konci kfidla Spinaé ACB
* VPRED=1AP/VIAD=VYP

i i = Y3 . L
Invertor 2 Spinac ACB RSBN-5$ (ISKRA-K) Nouzové pfipojeni spinaée ACB
L PREDSZAR/VZADSY TP »  VPRED=ZAP/VZAD=VYP

=
-

IFF (SRO) Nouzové pfipojeni
odpovidaée Spina¢ ACB
VPRED=ZAP/VZAD=VYP
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STAND ALERT Caution ' 3
Upozornéni STAV POHOTOVOSTI . Pfedni sedadlo

Indikuje pfipravenost systému fizeni vyzbroje, N " 4 =

+

FIRE/POZAR DANGEROUS, ALIITUDE M MAX sviti, kdy? je rychlost letu vy$Si ne? 310 km/h. - " —
8 ZjiStén pozar motoru. NEBEZPECNA VYSKA Rychlost letadla je vySSi .
Y Vi 7 Mach 0,78 (kriticka . v s o
E Lg;zdlorp c;drvystraznou 7fch/o?§_ (kritic NO LAUNCH Caution/Upozornéni NESTRILET | M >
Vg R CNCE T Sviti pfi pFetizeni vétSim nez 2 G, coz znamena, | -
g ™) 150 KG FUEL HYD SYST FAIL GENERATOR Ze stiely nemohou pfesné sledovat cil. STAND LIGH
S al Mnoistvi paliva je pod 150 kg. | Porucha hydraulického systému | Porucha hlavniho generétoru. ALER] l ~ '

DON'T START/NEZAPINEJ ENGINE VIBRATION EMERGENCY GENERATOR . ! -
Je zji&tén pokles tlaku paliva, ZjiStény nadmérné vibrace Letadlo je napajeno z " V= B
mo{“or nesﬁ“artuj. P motoru. nouzového generétoru. NO LAUNCH ,} (C4 > -
4 B r b
CANOPY UNLOCKED CABIN PRESSURE INV 115 V FAIL n | — &
Kryt je otevieny. Porucha pretlaku v kabiné. Porucha stiidace. &
g i ’
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Hlavni vystrazna kontrolka
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L-39C
ALBATROS
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L-39C
Pfedni sedadlo

INV 3x36V FAIL

Porucha ménice.

AIRCONDIT EMERG

NOUZOVA SITUACE
Regulétor teploty klimatizace
je v nouzovém rezimu. Ten se
ovlada nouzovym vypinaéem
klimatizace v zadni ¢asti
kokpitu, oznacenym AIR
COND, ktery musi byt v
neutralni poloze.

ENG MIN OIL PRESS
TLAK OLEJE ENG MIN
Tlak oleje pri 95 % otacek
HPC je niZSi nez 3 kg/cm?, v
ostatnich rezimech motoru

nejméné 3 kg/cm2. 2 kg/
cm?.

AIRCONDIT OFF
VYPNUTA KLIMATIZACE
Klimatizace je vypnuta. Toto
upozornéni se zobrazi 30 vt.
poté, co je rukojet ECS
(Environmental Control System)
a ovladani pretlaku nastavena
do polohy VYP (VZAD).

Snowflake Symbol

Symbol snéhové viocky
Detekce ledu

TURBINE STARTER

STARTER TURBINY
Spousti se startér
turbiny (APU, pomocna
energeticka jednotkay).

JPT 730 DEG C

Teplota tryskového potrubi
je vySSi nez 730 °C

FUEL FILTER
PALIVOVY FILTR

Na palivovém filtru je zjistén
rozdil tlaku paliva.

0s

\\\\\‘l
o

«100°C

FUEL EMERG DELIVERY

NOUZOVA DODAVKA PALIVA
SEC. REG. (nouzové palivo) je
zapnuty.

JPT 700 DEG C

Teplota tryskového potrubi
je vyS8i nez 700 °C

SR

105
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UB-16 Napdjeni raket CB | ASP Jisti¢ napajeni zaméfovace a kamery FKP / . L-39C -
« VPRED=ZAP/VZAD=VYP  VPRED=ZAP/VZAD=VYP Predni sedadlo

Jisti¢ ohFevu hlavice stFel \ T 8
» VPRED=ZAP/VZAD=VYP =

Systém vyzbroje (Arms) napajeni CB
o VPRED=ZAP/VZAD=VYP

Zaméfovai strel Svitici jisti¢
*  VZAD=VYP/VPRED=ZAP

EKSR-46 Davkova¢ signdlnich

svétlic Vypinaé napéjeni
. VpﬁED:yszp/VZADfVYJp $ , . Pfepinac reZimu odpéleni raket (A/A) a bomb
g > NAHORU: levobok, vlevo odpdleni rakety/uvolnéni jedné bomby

»  DOLU: pravobok, prava strana odpéleni rakety/uvolnéni obou bomb -

Kontrolka signalizace stiely A-A
* Signalizuje, Ze pod kiidlovym pylonem je umisténa stfela vzduch-vzduch.

Testovaci spinaé poZarni vystrahy
« I/OFF/Il

e , > EXPLOSIVE Caution/VYBUSNE POZOR
PUS-0 Kontrolka ws ai'E A% * Signalizuje, Ze spina¢ odpdaleni bomby je v poloze ARM.

odjiSténi rakety

Kontrolka indikujici naklad o °
 Oznacuje, Ze munice je na kfidelnim pylonu. 7 Spinaé nouzoveho odhozu
— g - * NAHORU = ODHOZ / DOLU = VYPNUTO

Pfepinac reZimu nouzového odhozu bomby
+  NAHORU: ODJISTENE (ZIVE)
DOLU: ZAJISTENE (BLANK)
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Knoflik intenzity
osvétleni pFistroja

™
a

Vypinaé motoru
* VZAD=VYP/VPRED=7AP

Y

Nouzovy spinaé paliva (SEC. REG.)
VZAD=VYP/VPRED=ZAP

Turbo (Sapphire-5 APU, pomocna
napdjeci jednotka) Tlaéitko Start

~

/// '/ ' /
Externi pozemni napajeni pfipojené kontrolka [
&~ ¥ \

\1 “V ]
7 » @ '\

RT-12 JPT (Teplota tryskového kandlu)

Regulator (omezovac EGT) Ruéni vypinaé
VZAD=VYP/VPRED=ZAP (VYPNUTI)

~|Pfepinac reZimu spouSténi motoru

VZAD: FALESNY START
STRED: START
VZAD: STUDENY KLIDOVY CHOD

Tlaéitko testovani vibraci motoru

W W=

Tlacitko spusténi motoru
S

¥

Hasici tlaéitko

Spina¢ osvétleni pFistrojt

L-39C
Pfedni sedadlo
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Kontrolka signalizace strely A-A
* Signalizuje, Ze pod kridlovym pylonem
je umisténa stfela vzduch-vzduch.

L-39C
Zadni sedadlo
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STAND ALERT Caution

Upozornenl STAV POHOTOVOSTI
Indikuje pfipravenost systému Fizeni vyzbroje,
sviti, kdyZ je rychlost letu vySSi nez 310 km/h.

NO LAUNCH Caution/Upozornéni NESTRILET
Sviti pfi pFetizeni vétSim neZ 2 G, coz znamena,
Ze strely nemohou presné sledovat cil.

S —

L-39C
Zadni sedadlo

JTAND
ALRI

ARMAMEN
HIRE

SING T FR0OF
TARK: FSCENT

KO TAUNCH

- =
— ROCKETS

= HEATING

0N

| Hlavni vystrazna kontrolka

EXPLOSIVE Caution/VYBUSNE POZOR

Zbrané jsou odjisténé a v provozu

Je zjiStén pokles tlaku paliva,

FIRE/POZAR DANGEROUS ALTITUDE M MAX
Zjitén pozér motoru. NEBEZPECNA VYSKA Rychlost letadla je vy3si
Letadlo pod vystraznou nez Mach 0,78 (kritick& L2 i
vyskou radaru. rychlost). S s —2
150 KG FUEL HYD SYST FAIL GENERATOR
Mnozstvi paliva je pod 150 kg. Porucha hydraulického systému | Porucha hlavniho generétoru. - . \-"
DON’T START/NEZAPINEJ | ENGINE VIBRATION EMERGENCY GENERATOR

ZjiStény nadmérné vibrace Letadlo je napajeno z

motor nestartuj. motoru. nouzového generatoru. , v .,
\\\\‘uugm',,,y// Lo

CANOPY UNLOCKED CABIN PRESSURE INV 115 V FAIL l 3 %, *

Kryt je otevreny. Porucha pretlaku v kabiné. Porucha stiidace. }’;/,; *
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Kontrolka pozarnl ochrany ARMAMENT FIRE L-39C
Zadni sedadlo
l‘ Zapnuté poradnl svétlo GLOWING ON

-
OHREV RAKET poradni kontrolka [** .

ALBATROS

v
&
°
-l

DO
CrINT

ARMAMEN
HIRE

[
g
7
7
7
7
7
7
7
7
ﬁ-
7
g_ -I_ s . ERROR GA
g i —_— .
2 e ko4 | | AT A
a
AIRCONDIT EMERG
1
A ﬁ NOUZOVA SITUACE
: ﬁ Regulator teploty klimatizace
/ je v nouzovém rezimu. Ten se W',
d ﬁ ovlada nouzovym vypinacem R /L 7, \‘3 6//’/
[TT] ﬁ klimatizace v zadni ¢asti ‘ 'd 2 - =
/ kokpitu, oznacenym AIR % £ =
o3 f COND, kter§ musi byt v S Z ‘o 93
= %\\ neutrélni poloze. = - 00°C
N z E
E g 0 Snowflake Symbol AIRCONDIT OFF Z 20§
37 O ISP TNSPIISTOIN \YPNUTA KLIMATIZACE z, R
/ Detekce ledu Klimatizace je vypnuta. Toto /4, ", ‘\\
U ﬁ ,0 upozornéni se zobrazi 30 vt. /////ml'“‘ oyt 1,
o % poté, co je rukojet ECS Y 4 5 //
U /r/ (Environmental Control System) ;‘2 3 2
I g a ovladani pretlaku nastavena ’ = ; u’.
do polohy VYP (VZAD). - = <
m g SRR
=V FUEL FILTER FUEL EMERG DELIVERY
[ f PALIVOVY FILTR NOUZOVA DODAVKA PALIVA
< ﬁ Na p,allvovem filtru je zjiStén SEC. REG. (nouzové palivo) je
/ rozdil tlaku paliva. zapnuty.
[ ﬁ 118
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b4 . 2. Madm. Ground: Crews., Wheel
A - PRED STARTEM 1. ;119'“-& . Main. Ground Crew chocks
o WEmEmETS 2
S WA MEG 2k . Rearm & Refuel =1 Filace
g mEn e . Ground Electric Power... =2, Bemove h
(7,3 . voxr ¥ . . x . . o ATIG o . . Request Repair
o 1. Proved vnéjSi kontrolu a vyzadej od pozemni posadky pozadovanou vyzbroj pro i ———— . Wheel chocks. . < Sl i n
o danou misi. S e . Canopy.. . EE.
ﬁ : 2. Pokud jsou na letadle nainstalovény kliny, odstrar je a kontaktuj pozemni - F11. Previous Menu n
S m personal, protoZe letadlo je vybaveno parkovaci brzdou. SRR
2 a' a) Stiskni"\" (komunika¢ni menu) a "F8" pro vybér pozemni posadky.

b) Stisknutim klavesy "F4" vyber moZnost "Wheel Chocks/Kliny kol".
c) Stisknutim tlacitka "F2" vyber moZnost "REMOVE" a odstran kliny kol.

i

PART 4 - START-UP PROCEDURE
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P Kliny kol
Palubni zebfik Wheel Chock
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Zkontroluj, zda jsou vSechny jisti¢e na elektrickém panelu zapnuté (NAHORU).
Nastaveni automatického vypinace baterie (ACB) - ON (VPRED)
Zkontroluj, zda Udaj voltmetru ukazuje 24 V nebo vice.

Nastaveni parkovaci brzdy — ZAP.
e Packu posuri Uplné dopfedu a zkontroluj, zda se dotyka ¢erného praporku, aby se
nastavila do polohy PARKING.

L-39ZA
ALBATROS

Zarézka sloZen4,

SRR - parkovaci brzda zataZenall
NesloZzena zarazka, |
vypnuté parkovaci brzda &

PART 4 - START-UP PROCEDURE
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PART 4 - START-UP PROCEDURE
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A — PRED STARTEM

. Otevfi kyslikovy ventil koleckem mySi - ota¢ej proti sméru hodinovych ruci¢ek
. Nastaveni spinale potfeby fedéni - NORMAL (VZAD)

. Nastaveni uzaviraci paky paliva - PREDNI A ZADNI (OTEVRENO)
. Nastaveni hydraulickych nouzovych péak - VYP (VPRED)

| @MAIN

| “Hyp, e
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COALITION

+

BLUE

11. Nastaveni barometrického tlaku vySkoméru. ELEVATION
* Pokud jsou k dispozici Udaje o nadmofské vySce letiSté, mdzZeS nastavit barometricky tlak, aby (daj vySkoméru odpovidal nadmofské
vySce letiSté (coZ by v naSem pfipadé bylo 13 m, protoZe startujeme z letisté Senaki-Kolkhi). Musi$ vSak mit na paméti, Ze Udaj o RWY Length 2211m
nadmorské vySce bude AMSL (Nad stfedni hladinou mofe), nikoliv nad Grovni terénu. To je dileZité mit na paméti, kdyZ jsi navadén ATC
(Fidicim letového provozu). Na letiStich s proménlivou nadmotskou vySkou maze$ tento krok provést, aZ se srovna$ na draze.
*  PFipadné mze$ nastavit knoflik barometrického tlaku tak, aby Gdaj vySkoméru odpovidal hodnoté "0". V takovém pfipadé bude Udaj o TACAN 31X (TSK)
nadmotské vySce AGL (Nad zemi), nikoliv od hladiny mofte.

13 m

L-39ZA
ALBATROS

COORDINATES 42°14'19"N 42°03'39"E

12. Otacenim levého dolniho knofliku nastav poZzadovanou chybu "Nebezpeéna vyska" na radarovém vy$koméru (doporuceno: 50 m nebo 160 stop). Wt
RSBN
ATC (MHz, AM) 4.300, 132.000, 40.600, 261.000
RWYs 27 9
ILS = 108.90 (ITS)
PRMG
OUTER NDB = 335.00 (BI)

Nastaveni barometrického tlaku (QFE)
* Metrické (zobrazené): x10 mm Hg | INNER NDB - 688.00 (B)

* Imperialni: v Hg
RESOURCES

6 > _
iy 16 \
////// ”"/lmln'\\\\‘v\\\

N
W\
\\ y
Triraony
B '\..,“__'__,,/"//

Chuck Owl
Enfield11

1 n L-39ZA

=~Senaki-Kolkhi

PART 4 - START-UP PROCEDURE
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B — SPUSTENI TURBA/APU (POMOCNE POHONNE JEDNOTKY

TS

2. Odklop bezpeénostni kryt TURBO a stiskni tlacitko TURBO pro spuSténi APU.

1. Nastaveni automatického vypinace motoru (ACB) - ZAP (VPRED)

sodliLvalv

VZ6E-1
e e ey
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B — SPUSTENI TURBA/APU (POMOCNE POHONNE JEDNOTKY

+
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)

3. Béhem 25 vtefin by se méla rozsvitit vystrazna kontrolka "TURBINE STARTER" na
vystrazném panelu, ktera signalizuje, Ze APU je v provozu.
4. APU zajiStuje pneumaticky tlak vzduchu pro pohon startéru motoru.

L-39ZA
ALBATROS

PART 4 - START-UP PROCEDURE
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C — SPOUSTEN| MOTORU
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Zkontroluj, zda je ACB motoru (automaticky jisti¢) nastaven na ZAP
(VPRED).
Otevfi panel pfepinace rezimu spousténi motoru a zkontroluj, zda je
pfepinac nastaven do stfedni polohy (START).
Pfepni bezpeénostni kryt motoru a stisknutim tlaéitka ENGINE
STARTER na 3 vtefiny nastartuj motor.

e Startér motoru je pohanén pneumatickym tlakem vzduchu

dodavanym pomocnou pohonnou jednotkou (APU).

Pfiblizné 3 aZ 6 vtefin po stisknuti tla¢itka ENGINE STARTER pfesur
plynovou péaku z polohy OFF do polohy IDLE stisknutim tlaéitka
RAIt+HOME.

L-39ZA
ALBATROS

IDLE Detent

PART 4 - START-UP PROCEDURE
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C — SPOUSTENI MOTORU
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Sleduj stoupajici parametry motoru a ujisti se, Ze N1 dosdhne nastaveni IDLE béhem 50 vtefin.
Parametry motoru by se mély ustalit na nasledujicich hodnotach:

* N1 (Vysokotlaky kompresor) Otacky: 56 % ot/min

* N2 (Nizkotlaky kompresor) Otacky: 30 % ot/min

* JPT/EGT (Teplota tryskového potrubi/teplota vyfukovych plyn(): nejvySe 600 °C

* Tlak oleje: nad 2 kg/cm?. Zkontroluj, zda neni viditeIné upozornéni ENG MIN OIL PRESS.
KdyZ ota¢ky motoru HPC (vysokotlakého kompresoru) dosdhnou 41,5-44,5 % béhem 45 vtefin,
jednotka Sapphire-5 APU se automaticky vypne, vzduchovy startér se odpoji, signal TURBINE
STARTER zhasne a ukondi startovaci cyklus. -

L-39ZA
ALBATROS

6. Motor sdm dosdhne reZimu IDLE (ota¢ky HPC v rozmezi 56+1,5 %;). EGT (Teplota vyfukovych plyn() (x100 °C)
\ iy, “
W g 72
S S 67
N\ = E
20 9<

[RBINE
TARTEE

Tlak paliva (kg/cm?)

MY,
\\\\3 4 5 6///
N2 &
= =
¥ 7} —I =
N / = ™
\\\40 60 80// = /O FUEL 8\\\
otackomér motoru (% ot./min.) =20 =
* Rudiéka 1: Rychlost vysokotlakého kompresoru (HPC) e -~
* Rucicka 2: Otacky nizkotlakého kompresoru (LPC) v \g | y \\\\\S‘\Iowl'é’
- - VENTILATIO
K_P_ 21) \:50 u|((}: 3 '7|/Q 50405
™! 0\: =-5Q W /

40 7
:\\50 30 20~ 21:0
;'20 vV A ,)IOE AIR LOUV
R
Teplota oleje (°C) §
OO\

4

50

MM/CEK

O Tepenan VAS
: 2\ K

Spusténi motoru |8 Tlak oleje (kg/cm,) §
d .
»
A

N0 AR

SpusSténi motoru
probiha

PART 4 - START-UP PROCEDURE

okonéeno (IDLE) |
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PART 4 - START-UP PROCEDURE

BOONDU A WNE

o

D — PO STARTU

Nastaveni hlavniho generatoru ACB (automaticky jisti¢) - ZAP (VPRED)
Nastaveni nouzového generatoru ACB — ZAP (VPRED)

Zkontroluj, zda se hodnota voltmetru pohybuje mezi 27 a 29 volty.

Zkontroluj, zda jsou vystrahy GENERATOR a EMERGENCY GENERATOR zhasnuté.
Nastaveni ménice #1 (115V) ACB — ZAP (VPRED)

Nastaveni ménice #2 (115V) ACB — ZAP (VPRED)

Nastaveni smérového gyra AGD-GMK ACB — ZAP (VPRED)

Nastaveni zbrani (ARMS) ACB — ZAP (VPRED)

Nastaveni RDO (Interkom & radio) ACB — ZAP (VPRED)

. Pokud jsou instalovany externi odhozové nadrze nebo jsou naplnény nadrze na koncich

kridel (hladina paliva v nadrZi je vySSi neZ 84 %), nastav systém indikace stavu externich
odhozovych nadrZi a nadrZi na koncich kfidel. ACB — ZAP (VPRED). V opaéném pfipadé
nechte vypnuté (VZAD).

. Nastaveni RSBN-5S (ISKRA-K) ACB — ZAP (VPRED)
. Nastaveni MRP-RV (P¥ijimac¢ znac¢kovaciho majaku a radiovy vySkomér) ACB — ZAP (VPRED)
. Nastaveni SDU (Systém dalkového ovladani pfistani) ACB — ZAP (VPRED)
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Nastaveni ohfevu &idla AoA (Uhel ndbéhu) ACB — ZAP (VPRED)

Nastaveni ohfevu hlavni Pitotovy trubice - ZAP

v

REDN

Nastaveni signalu odmrazovéni RIO-3 ACB - ZAP (VPRED)
¢ sméru

iznivych podminek:

F

dmrazovani - AUTOMATICKY (ST

16. Nastav provozni rezim RKL-41 ADF (automaticky vyhleddva

v

v

Nastaveni zaloZniho ohfevu Pitotovy trubice - ZAP
fepinade reZimu o

14. Pokud je okolni teplota niz8i neZ 5 °C nebo letiS za nep
a)
b)
c)
d)

D — PO STARTU

15. Nastavenip
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Kryt otevien
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17. Zavti kryt zatahnutim za rukojet krytu (klikni pravym tlaéitkem mysi).

//. 5

MUzZeS také pozadat pozemni posadku, aby ti zaviela kryt letadla.

Tl

Kryt zavien

Kryt zavien
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D — PO STARTU
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18. Kryt uzamkni zatlaéenim rukojeti zdmku dopredu.

19. Pfetlakuj kokpit nastavenim systému ECS (Environmental Control System) a
rukojeti ovladani pretlaku VPRED (ZAP).

20. Pockej 30 vtefin, neZ systém ECS natlakuje kabinu, a pak zkontroluj, zda
jsou vystrahy CANOPY UNLOCKED a AIRCONDIT OFF zhasnuté.

KRYT OTEVRENY Pozor VZDUCHOVA KLIMATIZACE VYPNUTA Pozor

" 18a /V
VZAD - Kryt odemcen 7 3

-
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PART 4 - START-UP PROCEDURE
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D — PO STARTU

21. Na radarovém vyskoméru bude proveden automaticky test "nebezpecéné vysky". Tento test je doprovazen:
a) Vystrazny zvuk
b) Rozsviceni vystrazné kontrolky radarového vySkoméru
c) Blikajici vystraha NEBEZPECNA VYSKA
22. Otacenim levého dolniho knofliku nastav index "Nebezpeénd vyska" na 0. Tim zhasne vystraznd kontrolka a pfestane znit vystrazny ton.

+
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23. Otacenim levého dolniho knofliku nastav poZadovanou chybu "Dangerous Height" na radarovém vy$koméru na dfive nastavenou hodnotu
(50 m nebo 160 ft).

PART 4 - START-UP PROCEDURE
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24. Nastaveni pfepinace jasu navigacnich svétel - podle potfeby (100 %)

26. Nastaveni spinale svétel pro pojizdéni a pfistani - TAXI (VZAD)

D — PO STARTU
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+ D — PO STARTU

(7]

g 27. Nastav piepina¢ R-832 - PREDNI/DOPREDU. Radiovy
L = pfenos bude ovladdan z pfedni kabiny.
= g 28. Nastav prepinac¢ R-832 Radio Squelch - ZAP (VPRED).
2 al 29. Nastav pFepinac rezimu interkomu SPU-9 - MAIN.

30. Nastav predvolby kandlu R-832 - podle pozadavk
briefingu mise. V tomto ptikladu je véZ na kanalu 2. 31.
Nastav hlasitost radia - podle potieby.

32. Nastav hlasitosti interkomu - podle potieby.

PART 4 - START-UP PROCEDURE
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Ze (pokud letiS s instruktorem):
L-39ZA JEN
33. Nastav sitovy prepina¢ ACB - ZAP (VPRED) predni sedadlo

* Tento pfepina¢ umoZiuje zapojeni libovolného zdroje proudu do palubni sité.
34. Nastaveni prepinace ACB sedadla — ZAP (VPRED)
* Tento spina¢ napdji mechanismus nastaveni vySky sedadla v zadni ¢asti kabiny.

35. Nastaveni piepinace signalu ACB — ZAP (VPRED)
* Tento spinac napaji kontrolni svétla na vSech kontrolnich panelech v zadni kabiné.
36. Nastaveni zbrani (ARMS) Pfepina¢ ACB — ZAP (VPRED)
» Tento spina¢ napéji ACB ovlddani zbrani v pfedni kabiné. Tento CB je povelovy a je nadfazen CB v
pfednim kokpitu.
37. Nastaveni pozemniho interkomového spinace - podle potfeby —ZAP (VPRED).
38. Ovér vypinac klimatizace - OVLADAC PREDNIHO KOKPITU (STREDNI).
39. Zkontroluj, zda jsou pfepinac simulace Pitotovy poruchy celkového tlaku a pfepinac simulace Pitotovy
poruchy statického tlaku nastaveny na ON (Pitot funkéni).
40. Nastaveni prepinact simulace poruchy GMK, ARK, AGD LONGITUD a AGD LATERAL - DOLU (porucha neaktivni)

- ‘ W

ON
8 '} y i - 5
- . % >
REDMI 35~ N | =1
- " —
T , L < Pt
REDMN = ant
A . EDMIN 30 | ADJy
i

® PRESS
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FALURE =
BALQNCE RESS,

FAILuge °

AHFAILYRE

LATERg
GMK

ARk
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-

/!’ I
40 W .

LONGITYp
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D — PO STARTU
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PART 5 - TAXI & TAKEOFF

TAXI

1. Uvolnéni/vypnuti parkovaci brzdy

a) Nastav paku parkovaci brzdy do stfedni polohy a dej pozor, aby se péaka
nedotykala ¢erné zarazky.
b) Klepni na paku brzdy kol a uvolni ji.

Nastaveni klapek do vzletové polohy (25°)

Pro zahdjeni pojizdéni pridej plyn.

Zatacej podrzenim paky brzdy kol a k fizeni letadla pouzij pedaly smérového kormidla.
Jako priklad Ize uvést fizeni doprava drZenim pédky brzdy kola a sou¢asnym seSlapnutim
praveho pedalu smérového kormidla.

l

PfidrZeni
brzdové

b 4KV kola
Paly xoc

Zarazka neni sloZen4, 0 se Fidi do L)
parkovaci brzda je vypnuta | # : S e

4

Zara’ka sloZena,
parkovaci brzda zataZend

apnuty pravy pedal.
idla (zataci doprava)




3 5. Pokud pojizdiS rovné, pridejte plyn a nech letadlo nabrat maximalni rychlost 15 km/h (8 kts) s vné;si
o zatézi, pak sniz vykon, abys rychlost udrzel.

ﬁ = Bez vnéjSim nakladu je maximalni povolena rychlost pojizdéni 30 km/h (16 kts).

g g 6. P¥izataceni zpomal na 10 km/h (5 kts) a k zatacéeni letadla pouZzij kormidlo a brzdy.
-

- <

- -
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VZLET
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Vyrovnej letadlo s osou drahy.

Nastav klapky do polohy TAKEOFF (uprostfed) a ujisti se, Ze jsou zataZzené vzduchové brzdy.
Nastav trim vySkovky do polohy NEUTRAL pro vzlet (poloha CENTER).
Nastav trim kfidélek do polohy NEUTRAL pro vzlet (kontrolka NEUTRAL POSITION sviti).

. \ S | A\ )
Kloboucek trimovani :
NAHORU: Spina¢ vyskového trimu - PULL/CLIMB \ , Klapky v reZimu TOAKEOFF
«  DOLU: Spinac¢ vyskového trimu - PUSH/DESCEND oL i . A Poloha (25°)

VLEVO: Spinaé& trimu kfidélek - VLEVO A\
VPRAVO: Spinac trimu kfidélek - VPRAVO I 4 b\ 2

Kontrolka AIR BRAKE OUT
zhasnuta

L-39ZA
ALBATROS
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+ VZLET
" 5. Pfidrz brzdy, posufi plynovou rukojet UPLNE dopFedu na maximalni vykon (detent TAKEOFF).
g 6. Uvolni brzdy a rozjed se.
™ 7. Jemné zaéni tahat za knipl, abys dostal pfidové kolo nahoru pfi rychlosti 150 km/h (80 kts).
g g 8. Rychlost rotace 190-200 km/h (100-110 kts).
M
- <
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9a
Spustény a zajiStény podvozek
9c
Podvozek zataZen

9b
Podvozek se zatahuje

nastavenim paky ovlddani podvozku do

nad 220 km/h (120 kts) zasuri podvozek
horni polohy.

9. Ve vySce 15 m (50 stop) a pfi rychlosti letu

Ti
w
-
N
>
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Mechanicky indikator pfedniho podvozku

VZLET Mechanicky ukazatel hlavniho podvozku
— Podvozek je spustény a uzamceny, kdyz je *  Podvozek je spustény a uzamdceny, kdyz je
viditelny viditelny

+

O N NNy

10. Zkontroluj, zda byl podvozek
zasunut na panelu polohy . 7
podvozku (sviti  &ervené : - ' I i
kontrolky) a pomoci - :

mechanickych ukazatel 3 ; 3 N O i @

(mély by byt ukryty v kfidle).

L-39ZA
ALBATROS

Landing Gear Up

Mechanicky indikator pfedniho podvozku
Podvozek je zatazeny, kdyz neni viditelny

Mechanicky ukazatel hlavniho podvozku
Podvozek je zataZeny, kdyZ neni viditelny

IGHT

[GYIJU
th

P
/ FIXED
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VZLET
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11. Ve vySce 50 metr( (165 stop) a pfi rychlosti letu nad 250 km/h (135 kts) zatahni klapky.

12. Zkontroluj zasunuti klapek pomoci pfislusné kontrolky (méla by svitit), tla¢itko zasunuti klapek se musi vratit do pvodni polohy.
Poznamka: Pfi indikované rychlosti 310 km/h (165 kts) se klapky zatahuji automaticky.

L-39ZA
ALBATROS

Mechanicky ukazatel klapek

* Klapky jsou spuStény, kdy je
viditelny

Mechanicky ukazatel klapek
* Klapky jsou zasunuté, kdyZz neni vidét

PART 5 - TAXI & TAKEOFF

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




otacky motoru na 100 %, a pokracuj ve stoupani a zvyS rychlost na 350 km/h (190 kts).

13. Po zasunuti vztlakovych klapek ve vySce 100 m (330 ft) nastav plyn tak, abyste udrZoval
14. Nastav prepinac svétel pro pojizdéni a pfistani na VYP (STREDNI).

VZLET
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NORMALNI PRIBLIZENI NA PRISTANI NA 360°

1.  Prvni pfistup
vyska: 500 m (1500 ft)
Rychlost letu: 450+ km/h (240+ kts)

Vzduchové brzdy a plynova paka podle potreby

L-39ZA
ALBATROS

2. Usek po vétru
VySka: 500 m (1500 ft)
Rychlost letu: Below 300 km/h (160 kts)
Spustény podvozek
Klapky v poloze TAKEOFF (poloha 25°)

Zatazené vzduchové brzdy A ENIRE
3. Kzéakladné DOWNW IND
VySka: 400 m (1300 ft)
Rychlost letu: 280 km/h (150 kts) ,.r\_r\ 13 DEPARTURE
Pro udrZeni rychlosti pouZivej pfiblizné 95-100 % plynu. [ l / Y B %
4. Zavérecné pribliZeni pred sestupovou drahou (zavérecna zatack R
Vy3ka: 250 m (800 ft)
Rychlost letu: 260 km/h (140 kts) BASE CROSSWIND /. STRAIGHT-OUT
. Klapky v poloze LANDING (pIné vysunuté, 44°) by’ DEPARTURE
5.  Konecné pribliZzeni na sestupovou drahu — ?
*  Rychlost letu: 230 km/h MINIMUM (125 kts) ;-(‘F/\} ey RUNWAY J‘u-‘[\} S (ﬁ(}
. Plynova paka na 70 % S
UPWIND

6.  Pristavaci rychlost 180 km/h (100 kts). Mirné stoupani. FINAL

PART 6 - LANDING
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~ P Mechanicky indikator pfedniho podvozku
PRISTAN | *  Podvozek je spuStény a uzamdéeny, kdyz je
viditelny

+
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1. Poéatedni pfibliZzeni zahaj s nasledujicimi parametry:
«  Vy3ka: 500 m (1500 ft)
. Rychlost letu: 450+ km/h (240+ kts)
. Vzduchové brzdy a plyn podle potieby
Nastaveni pfepinade jasu naviga¢nich svétel - podle potfeby (100 %)
Nastaveni pfepinace reZimu navigaénich svétel - podle potteby (blikajici svétla, VPRED)
Nastaveni spinace svétel pro pojizdéni a pfistani — LANDING (VPRED)
PF¥i vstupu do Useku po vétru udrzuj vySku 500 m (1500 stop) a rychlost letu pod 160 kts
(300 km/h).

L-39ZA
ALBATROS

Spustény podvozek. Zkontroluj, zda jsou viditelné mechanické koliky, které potvrzuji
spusténi podvozku.

Nastav klapky do polohy TAKEOFF (25°). Zkontroluj, zda jsou viditelné mechanické
koliky pro potvrzeni nasazeni.

Zkontroluj, zda jsou vzduchové brzdy zatazené.

Mechanicky ukazatel hlavniho podvozku
Podvozek je spuStény a uzaméeny, kdyz je
viditelny

PART 6 - LANDING
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Mechanicky ukazatel klapek
Klapky jsou spuStény, kdyz je
viditelny




PRISTANI

+
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9. Otoc se k zdkladné s nasledujicimi parametry:

VySka: 400 m (1300 ft)

Rychlost letu: 280 km/h (150 kts)

Pro udrZeni rychlosti pouZivej pfiblizné 95-100 % plynu.
10. Pfed zavéreénym pribliZenim po sestupové draze (zavéreénou zatackou) udrzuj vySku 250 m (800 ft) a vzduSnou rychlost 260 km/h (140 kts).
11. Nastav klapky do polohy LANDING (pIné vysunuté, 44°).

12. Pfi kone¢ném pfibliZeni let rychlosti minimalné 230 km/h (125 kts) a nastav plyn tak, abys udrZoval ota¢ky motoru na hodnoté 70 %.

L-39ZA
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7 7 .
2 + g PRISTAN|
1+ ¥
g 8 g 13. Dotyk na drahu pfi 180 km/h (100 kts). — L
g < E f 14. Mirné stoupani = \
g 5", g ? 15. Béhem stoupani pilot s klesajici rychlosti zvySuje naklon pfitazenim fidici paky
A M ﬁ smérem k sobé, a tim vychyluje vySkovky nahoru, aby udrzel vztlakovou silu
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VZAD).
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tel pro pojizdéni a pfistani - TAXI
=il

¢ své

ISTAN

18. Po uvolnéni drahy zatdhni klapky a nastav pfepina
19. Pfejed na parkovaci plochu a proved odstaveni letadla.
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PROUDOVY MOTOR IVCHENKO Al-25TL

+

Motor instalovany na letounu L-39 je dvouhtidelovy proudovy motor Ivéenko Al-25TL. Byl to prvni obtokovy motor, ktery byl v SSSR pouZit v letadlech pro kratké traté. Motor Al-25 byl navrZen
pro pohon tiiproudového dopravniho letounu Jakovlev Jak-40, ktery je ¢asto oznacovén za prvni regionalni proudovy dopravni letoun, a je vychozim motorem pro proudovy motor Lotarev DV-2.
Projekt byl zahajen v roce 1965, prvni zkuSebni let Al-25 probéhl v roce 1966 a nakonec byl schvéalen do vyroby v roce 1967. V roce 1972 byl Al-25 vybran pro polsky PZL M-15 Belphegor, jediny
dvouplo$nik s proudovym motorem na svété. Vyvoj Al-25 pokradoval a vylepSeny AI-25TL byl navrZen pro poufZiti v letounu L-39. Al-25 dokaZe vyvinout maximalni tah 16,9 kN (3 800 Ibf) s
pomérem tahu k hmotnosti 4,9:1. Ve srovnani s modernimi proudovymi letouny je L-39 ponékud poddimenzovany.

L-39ZA
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Al-25 Motor - fotografie Michaela Pereckase
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PREHLED SYSTEMU MOTORU

+

8 Ze vstupu je vzduch privadén pres tfistupfiovy nizkotlaky axialni kompresor a poté je rozdélen na dva proudy. Vnitfni horky proud je ptivadén do devitistupriového vysokotlakého axialniho
< E kompresoru. VnéjSi obtokovy proud je pres sméSovac veden do obtokového vyfuku, kde se méni na kinetickou energii. Proud vzduchu z vysokotlakého axidlniho kompresoru vstupuje do
g < spalovaci komory, kde se palivo smisi s ¢asti vzduchu a zapali se, a poté se pres turbinu déle pohybuje do sméSovaci komory a trysky.
w5
- <

Nizkotlaky axialni Vysokotlaky axialni
kompresor (LPC) kompresor (HPC) Spalovaci komora Rotor turbiny Michaci komora Tryska
Ventilator |-,

Air flow separator
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MC SYNCURR. o=

INDIKACE MOTORU otackomér motoru (% ot./min.) i i .
* Rugi€ka 1: Rychlost vysokotlakého kompresoru (HPC) EGT (Teplota vyfukovych plyni)
o - . C * Rugi€ka 2: Otacky nizkotlakého kompresoru (LPC) (x100 °C)

Zde je prehled rliznych parametr( motoru, které je tfeba sledovat:

+
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N1 Otackomér: HPC RPM (otacky vysokotlakého kompresoru)

L-39ZA
ALBATROS

N2 Otackomér: LPC RPM (otacky nizkotlakého kompresoru)

EGT / JPT Teplomér: Teplota vyfukovych plyn( / teplota tryskového potrubi ve
stupnich C

* Poznamka: Ukazatel EGT udava EGT naméfené v misté, kde spalované plyny
vystupuji z turbiny. Systém se sklada ze snimace teploty umisténého na
prstenci turbiny motoru a dvou indikatord, jednoho v kazdé kabiné.
Vystupni signdl vysilace teploty miZe byt pfipojen vidy pouze k jednomu
indikatoru. Pfepinac indikatoru EGT (oznaceny ENG IND), umistény na levém
panelu v zadni kabing, voli zobrazeni indikace EGT bud na prednim

(pfepjna¢ v poloze VPRED) nebo na zadnim (pfepina¢ v poloze VZAD)
indikatoru.

Tlak oleje (kg/cm?)

Teplota oleje (deg C)

Tlak paliva (kg/cm?) W\ 1y E,mmm 5
\\\ 10 15
> SJC i x10 Py
H 0, 2 - U ~ \ / 20
Vibrace motoru (%) 5 . N " -5 \7\0/40 30 .1~ B
:_20 V A 410\ AIR LOUVRE

Pfepinat¢ indikace EGT (teplota vyfukovych/ b ey Teplota oleje (°C)

tryskovych plynti) ; ! S

*  Nastaveni indikace EGT na ZADNI/PREDNI kokpit > i ) _ 3 A ‘ o
, £ 02 .

tDEH»’JL .

"' Vibrace motoru (%)
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INDIKACE MOTORU

+

Zde je pfehled upozornéni a varovani pro motor a palivo:

L-39ZA
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NING T END OF
1ANKS DESCENT

ENG MIN OIL PRESS

TLAK OLEJE ENG MIN

Tlak oleje pfi 95 % otacek HPC

je niz8i nez 3 kg/cm?, v

ostatnich rezimech motoru

LONFORM
1IMUTH © =

nejméné 3 kg/cm2. 2 kg/cm?.

I URBINI
) * ¢ TARTE Snowflake Symbol - TURBINE STARTER JPT 730 DEG C

Symbol snéhové viocky STARTER TURBINY Teplota tryskového potrubi

Spousti se startér turbiny P 2
) 2 , e vyssi nez 730 °C
DE ICING FURL EMERG Detekee ledu (APU, pomocné energeticka a4

ON DELIVERY Jjednotka).

FUEL FILTER FUEL EMERG DELIVERY JPT 700 DEG C
PALIVOVY FILTR NOUZOVA DODAVKA PALIVA 7001010 tryskového potrubi
Na p’ahvovem filtru je zjiStén SEC. REG. {nouzové palivo) je : ota try :

rozdil tlaku paliva. zapnuty. Je vysSi nez 700 °C

FIRE/POZAR

ZjiStén pozar motoru.

150 KG FUEL
Mnoistvi paliva je pod 150 kg.

DON’T START/NEZAPINEJ | ENGINE VIBRATION
Je zjistén pokles tlaku paliva, Zjistény nadmérne vibrace
motor nestartuj. motoru.
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OVLADANI MOTORU A PROVOZNI| REZIMY ‘ - O §

Motor se ovlada plynovou pakou. Na plynoveé pace v predni ¢asti kokpitu jsou umistény znacky volitelnych
reZim{ provozu motoru:
« STOP
Znaéka trojUhelniku: pouZiva se, kdyZ je tfeba motor nastartovat pomoci nouzového palivového systému.
IDLE: Odpovida minimalnim povolenym ota¢kam HPC potfebnym pro stabilni provoz motoru a rovna se
56 + 1,5 % (ruci¢ka n1 na otdckoméru motoru). EGT by nemélo prekrocit 600 °C.
CR SPEED: Cestovni rychlost (85 % jmenovitych otacek), odpovida 99,6 % otacek HPC (ruci¢ka nl na
otackoméru motoru). Tento reZim se pouZiva pro let na maximalni dolet (maximalni doba letu), protoZe

e

L-39ZA
ALBATROS

NOM: Nominalni reZim odpovidd 103,2 % otacek HPC (rucicka n1 na otackoméru motoru) a maximalnimu
tahu. Tento reZim se pouZiva pro dlouhodobé stoupani pro let s rychlostmi blizkymi maximalnim. EGT by
nemélo prekrocit 625 °C.

TAKEOFF: Odpovidd maximalnim povolenym otackdm vysokotlakého kompresoru (HPC)
106,8 % (ruci¢ka nl na otackoméru motoru) a maximalnimu tahu. Tento reZim se pouZivd pro vzlet,
stoupani a zvySovani rychlosti letu. EGT by nemélo prekrodit 660 °C.

. /

Pfepina¢ reZimu spousténi >
motoru (pod krytem)

«  VZAD: FALESNY START

»  STRED: START

« VZAD: STUDENY KLIDOVY CHOD

=3

~

‘
A . \ X : DN
& 7 = 7’ 2
o Tlacditko spoudténi mo NN w7 -\ < Klec plynu
} £ 4 <

'.\_‘ ——
A3 /
!"'. k

L
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@Y RT-12 JPT (Teplota tryskového kandlu)

D, Regulator (omezovac EGT) Ruéni vypinaé
S - VZAD=VYP/VPRED=ZAP (VYPNUTI)

RT-12-9 SYSTEM OCHRANY PROTI PREHRATI MOTORU

+

Motor je vybaven regulatorem JPT (Jet Pipe Temperature), coZ je v podstaté systém ochrany proti
prehfati EGT (Exhaust Gas Temperature). Tento automaticky reguldtor reguluje pritok paliva
posilaného do spalovaci komory, aby nedoS$lo k poSkozeni motoru.

L-39ZA
ALBATROS

Poznamka: v L-39C je pfepinac JPT reguldtoru Manual Disable, ale v L-39ZA tento pfepinad neni.

Zde je ptehled fungovani systému ochrany proti pfehfati v riznych podminkach:

A - Béhem pozemniho provozu (véetné kontroly motoru) a od vzletového néklonu aZ po vzlet

pFidového kola:
*  P¥i provozu z hlavniho pfivodu paliva se objevi indikace teploty vyfukovych plynt (EGT), ktera
dosahne 700+15 °C, a nasledné se sniZi pfivod paliva, aby teplota nepfekrocila 700+15 °C. —

RT-12 JPT Regulator (omezovaé EGT) vypina¢ napajeni
+  NAHORU: ZAPNUTO
DOLU: VYPNUTO

*  Pfiprovozu ze systému nouzového zasobovani palivem se objevi pouze indikace a nedojde ke
sniZeni dodavky paliva, kdyZ EGT dosdhne 700+15 °C.

*  Pokud EGT naddle stoupda a dosdhne 730 + 15 °C, rozsviti se ukazatel J.P.T. 730 °C a motor se
automaticky vypne zapnutim uzaviraciho ventilu paliva.

B - Béhem vzletového naklonu po zvednuti pFidového kola a béhem letu s vysunutym podvozkem
nebo klapkami:

¢ KdyZ EGT dosdhne hodnot 700+15 °C a 730+15 °C, dojde pouze k indikaci a nedojde k omezeni
nebo vypnuti motoru. Pokud se béhem letu rozsviti indikator J.P.T. 700°C, dojde k ¢asteénému
pFeruSeni dodavky paliva a sniZeni tahu motoru pouze béhem a po zasunuti podvozku a klapek.

C - Béhem letu se zatazienym podvozkem a klapkami:

*  PFi provozu z hlavniho pfivodu paliva se objevi indikace teploty vyfukovych plynd (EGT), kterd
dosahne 700+15 °C, a nasledné se sniZi pfivod paliva, aby teplota nepfekrodila 700+15 °C.

* Pfi provozu ze systému nouzového zdsobovani palivem se objevi pouze indikace a nedojde ke
snizeni dodavky paliva, kdyZ EGT dosahne 700+15 °C.

e Pokud EGT naddle stoupd a dosdhne hodnoty 730 + 15 °C, rozsviti se indikator J.P.T. 730 °C pfi
provozu z hlavniho nebo nouzového systému zasobovéni palivem. Na rozdil od pozemniho
provozu nedojde pFi rozsviceni tohoto indikatoru ve vzduchu k okamZitému vypnuti motoru.

*  Pokud se béhem letu rozsvitil indikator J.P.T. 730°C, i kdyZ bylo EGT pozdéji snizeno, zlstane
rozsviceny a béhem pfistani, kdyZ se pfidové kolo dotkne zemé, se motor automaticky vypne.

RT-12 JPT (Teplota tryskového systému)
Regulator (Omezova¢ teploty vyfukovych plyni)
ZkuSebni spinaé« i/vYp/il
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LIMITY MOTORU

Hlavni specifikace a omezeni motoru

Operation mode

Parameters Takeoff Nominal Cruise Idle
Thrust, kaF 1720 1500 1275 =135
RPM, % 106,8 103,2 99,6 56+1,5
Maximum EGT, "C

on ground 660 625 590 600

At H=8000 m | 650 615
- 685 (705%*) 670* 635*
in flight At H>8000 m 600
715
Maximum fuel pressure, kgF/cm? 65 65 65 65
Qil temperature at engine inlet, °C | -5 to +90 -5 to +90 -5 to +90 -5 to +90
Maximum operational altitude, m 10.000 12.000 12.000 12.000
On ground:
Maxlm.um du.rat|0n of continuous 20 Unlimited Unlimited 30 L
operation, min In flight:
unlimited

Engine response time
when throttle handle is moved 5-12
from idle to max mode, s
Engine startup time =50
on ground and in flight, s
Maximum allowed EGT during
startup, °C

on ground 550

in flight 600

* when anti-icing system is enabled, EGT increases at 25-30°
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SYSTEM PROTI NAMRAZE
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(7] p . . . N M vy o

0o Systém proti namraze je uréen k ochrané ndabéznych hran vstupld vzduchu

[ do motoru a &elniho skla pfed ndmrazou pomoci horkého vzduchu z motoru.
N
g ﬂ Systém se ovlada délkové a mlze pracovat v automatickém nebo manuélnim reZzimu : ‘ . , . NA
- (pouze z ptedniho kokpitu). ReZimy se voli pFepinaéem rezimu odmrazovani s TN e | RIO-3 Signal odmrazovani ACB Spinac i

oznaéenim ANTI-ICING umisténym na pravém panelu v pfednim kokpitu. V poloze » VPRED=ZAP/VIAD=VYP

AUTOMATIC je systém proti ndmraze aktivovan signaly z radioizotopového snimace
namrazy RIO-3. Je-li zapnut, sviti indikatory DE-ICING ON na panelech vystraZnych a

7
1T
7
77
1< &0
1550
7EEl7
7kl
1~ <0
7
7
g ? poradnich svétel v obou pilotnich kabinéch. . M prepinat reimu odmrazovéni |
ﬁ b= f VPRED: Manuéini
ﬁ 4 ﬁ Snimac RIO-3 se aktivuje pomoci tlaéitka DE-ICING SIGNAL CB na hlavnim panelu CB » STREDNI: Automatické
ﬁ kd ﬁ v pfedni kabiné. Na pravé konzole v pfednim kokpitu je tladitko kontroly topného VZAD: VYPNUTO
g E ? okruhu ¢idla odmrazovéni RIO-3 a zelena kontrolka pro kontrolu topného okruhu.
ZBA7
g O g e L, o 5 o . Symbol snéhové vIoEk\N
/ < ﬁ Senzor RIO-3 méfi zafeni mezi zaficem a detektorem. KdyZ se mezi nimi vytvofi \
f 2 ﬁ namraza, detektor jiZ nemGZe méfit zafeni z emitoru a aktivuje se systém proti De-Icing ON kontrolka
g < ? namraze. Systém proti ndmraze se aktivuje pfed letem, kdyZ je venkovni teplota nizsi

nez +5 °C, a také pred letem za nepfiznivych povétrnostnich podminek a pfi noénich
g E ? letech.
77 \ /
\ f f/

g g ? KdyZ je spinag v poloze AUTOMATIC a je zjiSténa ndmraza, , 1\‘| / 2 3

Y rozsviti se nejprve signdlni ukazatel snéhové vlocky a /|
g L ? nejpozdéji 30 vtefin poté se rozsviti ukazatel DE-ICING ON. N \ //
f “ % Po ukonéeni tvorby namrazy se systém automaticky vypne: \\\‘\‘““—_j\\\ //L- % \
f [TT] / nejprve zhasne indikator snéhové vloc¢ky a po 30 vtefinach 1 “ P——— S 5 ‘
/ / zhasne i indikdtor DE-ICING ON. Oba indikatory jsou / 4
1zl |
f — ﬁ umistény na panelech varovnych a poradnich svétel v obou sl e
g g ﬁ pilotnich kabinach. Indikdtory DE-ICING ON a snéhové
/ ﬁ vlo¢ky pracuji v nepfetrZitém rezimu.
&
g 1 ? V pfipadé poruchy RIO-3 a pfitomnosti ndmrazy musi byt N
ﬁ M~ ﬁ systém proti namraze aktivovan ru¢né. Pfepina¢ ANTI-ICING 1. Vzduchovy kanal éelniho skla
ﬁ = ﬁ musi byt proto nastaven do polohy MANUAL a nejpozdéji 2. Vzduchové kandly ohfivajici ndb&Zné hrany sani vzduchu motoru
g .2 g 30 tv,teFin pgté se rozsviti indilf[étor tI'DE—IVCII\!G PI: Chcleér;li 3. Omezova¢ odbéru vzduchu —

systém proti ndmraze vypnout, vrat prepina¢ do polohy L .

A < Y OFF. 4, Uzaviraci ventil
g o g 5. P¥ivod horkého vzduchu 162
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POSTUP PRI OPETOVNEM NASTARTOVANI MOTORU
A - Restartovani ventilatoru motoru

+
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Pokud je hodnota N1 vySSi neZ 15 %, lze provést opétovné spusSténi ventildtoru motoru.

L-39ZA
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Motor je "tocivy", pokud je rychlost vzduchu letadla dostate¢nd k tomu, aby poskytla
dostateény pritok vzduchu pro pohon lopatek kompresoru i bez spalovéni.

Plynova paka zpét do polohy STOP

Udrzuj rychlost letu vySSi nez 430 km/h (235 kts)
Zkontroluj, zda jsou otacky motoru vySSi nez 15 %
Stiskni startovaci tla¢itko ENGINE na 2 vtefiny

Po 3-6 vtefinach od stisknuti tlacitka startovani MOTORU presuri plynovou
paku z polohy STOP do polohy IDLE.

6. Postupné pridavej plyn s rostoucimi otackami motoru.

ukhwNRE
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POSTUP PRI OPETOVNEM SPUSTENI MOTORU

+

N R R NN

B - Opétovné spusSténi motoru za pomoci APU

Pokud je hodnota N1 nizSi neZ 15 %, je vyZadovano opétovné spusténi motoru s asistenci APU.

[URBINE
TARTEI

L-39ZA
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Plynova paka zpét do polohy STOP
UdrZuj rychlost letu mezi 300-350 km/h (160-190 kts).
. Zkontroluj, zda jsou ota¢ky motoru niz8i nez 15 %
. Stiskni tladitko TURBO (spuSténi APU) na 2 vtefiny
KdyZ sviti varovani TURBINE STARTER, stiskni na 2 vtefiny tladitko ENGINE starter.
Po 3-6 vtefinach od stisknuti tladitka startovani MOTORU pfesuri plynovou paku z polohy
STOP do polohy IDLE.

Postupné pfidavejte plyn s rostoucimi otackami motoru

(s

3&0 SYNCHR. @

o :
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SYSTEM DETEKCE A HASENI POZARU

+
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Systém detekce a signalizace poZaru je navrien tak, aby se pfi vzniku poZiru rozsvitilo svétlo. Sklada se ze Sesti tepelnych ¢idel v motorovém prostoru a vystraznych svétel
FIRE na nouzovych panelech v predni a zadni kabiné.

V motorové gondole je instalovano Sest termoelektrickych poZarnich &idel DTBG pro detekci pozaru. Sest cidel je rozdéleno do dvou skupin po trech ¢idlech. Snimace jsou umistény na
nejnebezpecénéjSich mistech v motorovém prostoru: APU, generator, levy a pravy zapalovac, odpadni nddoba/FCU (fidici jednotka paliva), vzduchovy startér/FCU. KdyZ teplota v motorovém
prostoru dosahne 200 °C nebo se zvySuje rychlosti vyssi nez 4 °C za sekundu, relé sepne a rozsviti se vystrazna svétla FIRE. Po uhaSeni poZaru nebo pti rychlém poklesu teploty v motorovém
prostoru vystraznd svétla zhasnou a vystrazny obvod se znovu zapne.

L-39ZA
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Hasici systém se sklada z hasici lahve a trubek pro rozvod hasiva. Trubicky tvofi rozpraSovaci prstenec a rozpraSovaci ty¢ a obsahuji malé otvory umisténé ve speciélnich oblastech, které
umoziuji postiik kritickych predmétd v motorovém prostoru. Dvé pyrotechnické naloZe oteviou ventil hasici 1ahve, ¢imZ se uvolni jeji obsah, ktery je rozvddén do rozdélovade. Pro fungovani
systému musi byt odpéalena alespori jedna pyrotechnicka néloz.

Al-25TL motor

Rozvodné potrubi /
rozpraSovaci krouZzek

APU (pomocna napajeci
jednotka) Sapphire-5

Hlava lahve s hasicim ventilem
Testovaci spina¢ poZarni vystrahy a pyrotechnickymi nalozemi
< 1/OFF/II

NadrZ hasici ldhve
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POZAR MOTORU

+

O N NNy

P¥i zjiSténi poZaru motoru davej pozor na nasledujici informace:

1. Sviti signélni svétlo FIRE

2. Sviti hlavni vystraha

3. Rozsviti se signalni svétla JPT 700 a JPT 730 °C (pfekrocéeni teploty tryskového
potrubi).

4. Smoke trail is visible behind the aircraft, which can be detected during turns.

L-39ZA
ALBATROS

UhaSeni poZaru:

5. Nastaveni plynu do polohy STOP

6. Zavti packu uzaviraciho palivového ventilu (VZAD).

7. Odklop kryt tlacitka EXT (Hasici pfistroj) a stisknutim tlaéitka uvolni hasivo.

8. Po uhaSeni poZaru vyhodnot situaci a rozhodni se bud pro nouzové pfistani, nebo
pro katapultaZ, pokud je pFistani neproveditelné.

3135
HO ¢

40193
73NN

FUEL SHUTOFF o
:HUT /-”OV[N
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SAPPHIRE-5 TURBO/APU (POMOCNA POHONNA AI-25TL motor
JEDNOTKA)

(7]

()
<k
N < Sapphire-5 (zndamy také jako "Saphir-5" nebo "Safir-5") je pomocnad pohonna
g ﬂ jednotka (APU, oznacovana také jako "Turbo"). Vyrabi ji PBS Velka BiteS v licenci francouzské
- < spolecnosti Turbomeca a Sapphire-5 slouZi jako zdroj stlaeného vzduchu pro spousténi motord.

Poskytuje stlaeny vzduch a napaji startér, ktery roztaci vysokotlaky rotor motoru Al-25TL.

APU (pomocna napdjeci
jednotka) Sapphire-5
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SAPPHIRE-5 TURBO/APU (POMOCNA POHONNA : CJ
JEDNOTKA) & /D

+

N A NN

v %
o ® o %
< E Zde je prehled ovladacich prvki a indikaci APU. Tladitko Turbo Start slouZi ke spuSténi o 4 X @""& N3 pro—
g < APU a tlagitko Turbo Stop k jejimu vypnuti. 5% N s
™M m % % ot
| < ke
A< Poznamka: )%

dosahnou 41,5-44,5 % za 45 vtefin, APU se automaticky vypne, vzduchovy startér se

odpoiji, signal TURBINE STARTER zhasne a ukon¢i startovaci cyklus.
Spinaé Turbo Stop
* VZAD=VYP/VPRED=ZAP
VystraZna kontrolka TURBINOVEHO STARTERU
Turbo (Sapphire-5 APU, pomocnd « S viti, kdyZ je AP U v provozu
napajeci jednotka) Tlaéitko Start S

* Béhem startovani motoru, kdyz otacky motoru HPC (vysokotlaky kompresor) /
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PREHLED PALIVOVEHO SYSTEMU
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Palivovy systém letadla slouZi k rozdélovani paliva a zajiSténi plynulého chodu motoru v celém rozsahu provoznich vySek a
rychlosti. Palivovy systém se sklddd z hlavniho palivového systému a systému nadrii na koncich kfidel. Regulace paliva je
prevainé automaticka na zakladé polohy plynové paky.

L-39ZA
ALBATROS

* Ukazatel mnoZstvi paliva zobrazuje pouze zbyvajici palivo v trupovych nadrzich.

* Palivova nadrz slouZi k zasobovani motoru palivem pfi letu s negativnim pretiZzenim. Létani s negativnim pretizenim po dobu
delSi nez 20 vtefin neni povoleno. Pfed opétovnym letem s negativnim G je nutné doplnit zasobnik letem ve vodorovné
poloze po dobu nejméné 20 vtefin.

* Kuzavfeni toku paliva z nadrZi do palivového potrubi je tfeba pouZit palivovy uzaviraci ventil. Tento ventil se ovlada pomoci
pacek umisténych na levé strané obou kokpitd.

* PFi poruSe invertoru SPT-40 nefunguji ukazatele tlaku paliva a oleje. Pro zapnuti ¢innosti kapacitnich palivoméra je nutné
zapnout prepina¢ nouzového napéjeni motorovych pristroja (ENGINE INDICAT. EMERG) v ptedni kabiné. Nulova poloha na = 5”00\~
stupnici odpovida 37 kg paliva v trupovych nadrzich.
/
Nio'd

Nouzovy spina¢ napéjeni motorovych pfistroji
VPRED: ZAPNUTO
VZAD: VYPNUTO

Ukazatel mnoZstvi
paliva (x100 kg)

Uzaviraci paka paliva 5 ’
e VZAD: PALIVOVY VENTIL UZAVREN (PALIVO NENI)

VPRED: OTEVRENY PALIVOVY VENTIL (PALIVO JE)
=1 T

FUEL SHUTOFF
SHUT ———— OPEN
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PREHLED PALIVOVEHO SYSTEMU pop

[ANKS
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Tlak paliva na tryskach motoru by nemél byt vySSi nez 65 kg/cm2. V prFipadé ¢asteéné nebo Uplné poruchy hlavniho
systému zdsobovani palivem (poSkozeni v boji) je nutné pfepnout na systém nouzového zdsobovani palivem
zapnutim prepinace nouzového zasobovani palivem/Emergency Fuel (SEC. REG.) umisténého v obou pilotnich
kabindch. Potom se na panelech vystraznych a kontrolnich svétel v obou pilotnich kabindch rozsviti kontrolka FUEL
EMERG DELIVERY/EMERGICKE DODAVKY PALIVA. Tato kontrolka pracuje v nepfetrZitém reZzimu.

L-39ZA
ALBATROS

V pfipadé ucpani palivového filtru nebo zvySeného rozdilu tlakl se na panelech vystraznych a kontrolnich svétel v
obou pilotnich kabinach rozsviti signdalni svétlo FUEL FILTER. Tato kontrolka pracuje v nepfetrZitém reZimu. FUEL EMERG

/ DELIVERY

Aktivni nouzovy palivovy reZim |

Kontrolka palivového filtru

Nouzovy spinac paliva (SEC. REG.) (ucpany palivovy filtr)

VZAD=VYP/VPRED=7AP

END OF
tSCENIT

ONFORN
‘IMUTI

[JRBINE
TARTEI

EICING FUEL EMERG
ON DELIVERY 170
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PALIVOVE NADRZE

+

(7]

0 Hlavni palivovy systém zahrnuje pét trupovych nadrzi o celkovém objemu 1100 litr( (825
< E kg). Na koncich kfidel jsou dvé nédrze, kazda o objemu 100 litrd.
N «
g 3 Celkovy naklad paliva je 975 kg, coZ Ize sledovat na ukazateli mnoZstvi paliva. Ukazatel
o< mnoZstvi paliva zobrazuje pouze zbyvajici palivo v trupovych nadrzich.

Kromé toho muZe byt L-39 vybaven 2 x 150 | nebo 2 x 350 | externimi palivovymi nadrZzemi.

No. Fuel tanks Capacity, |/kg Tatal capacity, |/kg
1 Fuselage 1100/324 1100/824
2 Two wing tip tanks 200/156 1300/930
3 Two drop tanks (2x150 1) 300/234 1600/1214
4 Two drop tanks (2x350 1) 700/580 2000/1560

Fuselage Tank No. 3 (135 L)

Prava kfidlova nadrZ (100 L)

Fuselage Tank No. 4 (135 L)

Trupova nadrz €. 1 (260 L)

Fuselage Tank No. 5 / Feed Tank (205 L)

Fuselage Tank No. 2 (365 L)

/| Left Wingtip Tank (100 L)

Palivomér (x100 kg)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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Externi palivova nadrZ a systém indikace stavu nadrZe na konci kfidla Spinaé¢ ACB

PORADI SPOTREBY PALIVA . VPRED=ZAP/VZAD-UYP

+

O N NNy

(PRIKLAD BEZ VNEJSICH PALIVOVYCH NADRZI)

L-39ZA
ALBATROS

1. OvéF si, Ze mas nastaveny prepina¢ ACB (External Fuel Drop Tank & Wingtip Tank Status Indication System) - ON (VPRED).
* U L-39ZA je ptepinac oznacen jako DROP TANKS. U L-39C je pfepina¢ oznacen jako WING TANKS.

Pfi pIném natankovani (1300 litrd) se palivo nejprve spotiebuje z trupovych nadrizi.
KdyZ v trupovych nadrzich zbyva 575-625 kg, spotfebovava se palivo z nadrZi na koncich kfidel. Ukazatel mnoZstvi paliva se
mUZe jevit jako "zamrzly", ale s tim je tfeba pocitat, protoZe ukazatel mnoZstvi paliva zobrazuje pouze palivo zbyvajici v
trupovych nadrzich; v této fazi se misto toho spotfebovava palivo z nddrzi na koncich kfidel.
Spottfebovani veSkerého paliva z nadrzi na koncich kridel trva 15 minut.
Jakmile jsou nadrZe Wingtip prazdné, zobrazi se vystrazna kontrolka WING TIP TANKS. Pak se spotfebuje zbytek paliva v
trupovych nadrzich. Ukazatel mnoZstvi paliva bude nadale klesat.
V této fazi bys mohl vypnout pfepina¢ ACB External Fuel Drop Tank & Wingtip Tank Status Indication System, protoZe jiz
nepotiebujes byt informovan o tom, Ze jsou nadrze na koncich kfidel prazdné.
Kontrolka "150 KG FUEL" signalizuje, Ze zbyva pouze 150 kg paliva.
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Externi palivova nadrZ a systém indikace stavu nadrZe na konci kfidla Spina¢ ACB

PROVOZ EXTERNICH PALIVOVYCH NADRZI - VPRED=2AP/VZAD-VYP

+

N R N N N N NN

1. OvéF si, Ze mas nastaveny prepina¢ ACB (External Fuel Drop Tank & Wingtip Tank Status Indication System) - ON (VPRED).
U L-397A je pfepinaé oznalen jako DROP TANKS. U L-39C je prepina¢ oznacen jako WING TANKS.

2. Pokud jsou instalovény externi palivové nadrZe, jsou nadrZe indikovany na indikatorech externich UloZist.

L-39ZA
ALBATROS

A

350 L Externi palivova nadrz

{ (-

EMERGFOT
GUNS WING.
INNER

MISSILE
INNER

s M I

| DEBLOCKGUNS wiNG.gs S17® o,

i 40 kp/cmz2 40/
| [—— BALANCE € o
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PROVOZ EXTERNICH PALIVOVYCH NADRZI
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Palivo se zpocatku spotfebovava z trupovych nadrzi.

KdyZ v trupovych nadrZich zbyva 575-625 kg, spotiebovava se palivo z nadrzi na koncich
kfidel. Ukazatel mnoZstvi paliva se mlZe jevit jako "zamrzly", ale s tim je tfeba poditat,
protoze ukazatel mnozstvi paliva zobrazuje pouze palivo zbyvajici v trupovych nadrzich; v
této fazi se misto toho spotfebovava palivo z nadrZi na koncich kfidel.

Jakmile jsou vnéjsi pfidavné palivové nadrZe prazdné, rozsviti se vystrazna kontrolka DROP
TANK. Pak se palivo spotfebovava z nadrzi na koncich kfidel.

V této fazi maZeS odhodit externi pfidavné nadrZe (viz dalSi navod).
Spottebovani veSkerého paliva z nadrzi na koncich kfidel trvd 15 minut.
Jakmile jsou nadrZe Wingtip prazdné, zobrazi se vystrazna kontrolka WING TIP TANKS. Pak se
spotfebuje zbytek paliva v trupovych nadrzich. Ukazatel mnoZstvi paliva bude nadale klesat.
V této fazi bys mohl vypnout pfepina¢ ACB External Fuel Drop Tank & Wingtip Tank Status
Indication System, protoZe jiz nepotfebujes byt informovan o tom, Ze jsou nadrzZe na koncich
kridel prazdné.

10. Kontrolka "150 KG FUEL" signalizuje, Ze zbyva pouze 150 kg paliva.

L-39ZA
ALBATROS

WING TIE / n WING TIH

TANKS TANKS
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ODHOZEN| EXTERNICH PALIVOVYCH NADRZ| —1g "‘““‘“& a o o
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Helele e

a) ChceS-li z pfedniho sedadla odhodit vnéjsSi palivové nadrzZe, nastav pravy spinaé P= "¢
nouzového odhozu nahoru. Tim se odhodi pouze vnitfni vybaveni na pylonu. |
b) Chce§-li ze zadniho sedadla vypustit vnéjsi palivové nadrze, nastav prepinac

nouzového odhozu VPRED. Tim se odhodi vybaveni instalované na viech \ /: ® oy )
pylonech. 4 | ‘

T‘

1. Odhod poZadované vné;jsi palivové nadrZe pomoci nouzového odhozového spinace.

EMERG FoT
GUNS WINéJ
INNER

L-39ZA
ALBATROS

gu -

Odhozeni pfidavnych nadrzi

Nadrze jsou stale pfipojeny ' b
— TN { ]‘

/4
L "

i

2. Ovéf, zda byly odhozeny pridavné nadrze, pomoci indikatord vnéjSich zasob, které by
mély po odhozeni pfidavnych nadrZi zhasnout.

’.

39ZA Pouze piedni i RS
cvtnge zadni sedadlo \
o s — —
28 = > X

V=

v-1

‘o
— y EXPLCHARGE =t e
> == £ % O g ¢
A d I » &%
VAN AA s e
o

Spinaé nouzového odhozu - vnitini pylony ‘ — , » .

4 . NAHORU: ODHOZ Spinac nouzoveého odhozu - vSechny pilon
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PART 8 - FLIGHT CHARACTERISTICS

ALBATROS
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LETOVE CHARAKTERISTIKY L-39

Maximalni povolené skutecné rychlosti pfi horizontalnim letu (letova hmotnost je 4000 kg):

a) motor pracuje ha maximalni tah

b) motor pracuje pfi jmenovitém tahu

2. Maximalni vertikalni rychlosti (vzletovd hmotnost je 4300 kg):
a) motor pracujici pfi maximalnim tahu

b) motor pracuje pfi jmenovitém tahu

3. Provozni strop (standardni podminky, vzletova hmotnost 4300 kg)
4. Minim@lni ¢as potfebny k dosazeni vysky (standardni podminky, vzletovd hmotnost
4300 kg)

a) motor pracujici pfi maximalnim tahu

provozni strop, kdy od vysky 10000 m motor pracuje pfi jmenovitém tahu.
b) motor pracuje pfi jmenovitém tahu

5. Maximalni dolet a doba letu pfi letu ve vySce 5000 m se zbyvajicim palivem 5 %.

- s prazdnymi kfidelnimi nadrzemi je 850 km a 2 h 11 min.

- s plnymi kfidelnimi nadrzemi 1015 km a 2 h 35 min.

6. Vzletovy naklon na zpevnéné draze s motorem pracujicim na maximalni tah potfebny k
dosazeni vzletové rychlosti 185-190 km/h je 480-530 m.

7. Pristavaci naklon na zpevnéné draze s pouzitim brzd podvozku pfi pfistani s IAS 180
km/h je 650-690 m.

*: zde uvedené rychlosti odpovidaji standardnim podminkam (ISA).

"1 N 1 7l ey [l La
LIGHT CHARAGTERISTIGS |38
Main specifications
1. Maximum allowed true air speeds in horizontal flight (flight weight is 4000 kg):
a) engine operating at maximum thrust (Ninpe=106,8%1%)
at ground level km/h 702"
at 5000 m km/h 757"
at 6000 m km/h 760"
at 10000m km/h 737
b) engine operating at nominal thrust (nynp. =103,211%)
at ground level km/h 640"
at 5000 m km/h 712"
at6000m | kmh 720*
at 10000m km/h 594*
2. Maximum vertical speeds (take off weight is 4300 kg):
a) engine operating at maximum thrust (nq,.-106,8%1%)
at ground level m/s 22
at 6000 m m/s 10,8
at 10000m mis 3.4
b) engine operating at nominal thrust (N =103,2%1%)
at ground level m/s 16,3
at 6000 m m/s 8
at 10000m m/s 2.6
3. Service ceiling (standard conditions, take off weight 4300 kg) m 11 500
4. Minimum time required for reaching altitudes (standard conditions, take off weight 4300
| kg)
a) engine operating at maximum thrust (Ninpc=106,8£1%)
6000 m min 6.4
10000 m | min 16,9
service ceiling, when from 10000m engine operates at nominal thrust min 40
b) engine operating at nominal thrust (nynp: =103,221%)
6000 m min 8.6
10000 m | min 224
service ceilling | min 40,8
5. Maximum range and duration of flight, when flying at 5000 m with 5% remaining fuel
- with empty wing tanks is 850 km and 2 h 11 min
- with full wing tanks 1015 km and 2 h 35 min.
6. Take off roll on paved runway with engine operating at maximum thrust needed to reach
take off speed of 185-190 km/h is 480-530 m.
7. Landing roll on paved runway with use of gear brakes when landing with IAS of 180
km/h is 660-690 m.

*: speeds listed here are in compliance with standard conditions (ISA).
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TABULKA PADOVYCH RYCHLOSTI

Celkova hmotnost letadla (kg) 3,700 4,500 4,600 4,700

00
Uhel klapek ZataZeny podvozek
+

, 25° 157 173 182 184
Pristavaci Vysunuty podvozek
podvoze
nastaven a4° 148 163 174 176

Vysunuty podvozek

TABULKA MAXIMALNICH POVOLENYCH RYCHLOSTI

Klapky Podvozek (vysunuty)
(ptistavaci)

Rychlost letu (km/h) 310 340

PART 8 - FLIGHT CHARACTERISTICS
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+ STRUKTURA SEKCI
7
g « 1-UvoDp
L | * 1.1- PFehled vyzbroje str. 180
N g 1.2 - ASP-3NMU-39 Opticky zam&Fovat str. 181
2 2‘.' « 1.3 -0vladani zbranf str. 188

* 1.4 - Profily pozemnich Utoku str. 194

 2-ZBRANE VZDUCH-ZEME
¢ 2.1-GS-23Lkan06n (23 mm) str. 195
e 2.2 —-PK-3 Pody pro kulomety (7.62 mm) str. 201
e 2.3 -S-5KO0 Rakety (57 mm) str. 207
e 2.4—-FAB-250 Bomby str. 213

+ 3-ZBRANE VZDUCH-VZDUCH
* 3.1-R-60M IR (InfraCervena navadéna) stiela str. 219

* 4 - ODHOZENI MUNICE
* 4.1 -0dhoz vnitfniho/vnéjSiho pylonu str. 224
* 4.2 - 0dhozeni stfely str. 226
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' 1-UVOD
" 1.1 - Prehled vyzbroje
g
N & .
S o ‘ STRELY VZDUCH-VZDUCH BOMBY
-
TYP POPIS TYP POPIS
R-60M “Aphid” stfela - infraervené navadéni ) v & A giit
Dosah: 7 km max / 2 km efektivni FAB-100 100 kg nefizena bomba pro vSeobecné pouziti
L ; oL FAB-250 250 kg nefizena bomba pro vSeobecné pouZiti
R-3S “Atoll” raketa - infracervené navadéni
Podobné jako AIM-9B Sidewinder OFAB-100 JUPITER 100 kg nefizena bomba s vysokym rozptylem (paddk)
Dosah: max. 8 km / efektivni 4 km A i
P-50T 50 kg cvi¢na nefizena bomba

SAB-100 Noéni osvétleni svétlice
RAKETY
TYP POPIS RUZNE

UB-16 Pod 16 x S-5KO rakety TYP POPIS
S-5KO RAKETY Kalibr: 57 mm

SMOKE POD Koufova kapsle - vnéjsi kapsle nebo vyfuk motoru
ZABRANE FUEL TANK (1501L) 150 L odhozova nadrz

FUEL TANK (3501L) 350 L drop tank

TYP POPIS

PK-3 7.62 mm kulometny pod

3 kulomety na modul
GS-23L Dvouhlaviiovy 23mm kandn
150 nabojt

Uginny dostiel: 2 km
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1-UVOD Pevny zaméfovat
1.2 — ASP-3NMU-39 Opticky zamérovac

Zaméfovaci zafizeni L-39 zahrnuje zaméfova¢ ASP-3NMU-39. Zaméfovani se v podstaté sklada Gyro zaméfovac

ze dvou soub&Znych operaci: udrZovéni sttedniho bodu zamé&fovaci mfizky nad cilem manévrovanim * Pramér se pohybuje od
letadla. 17,5 mil az 122 mil.

+

O N NNy

L-39ZA
ALBATROS

Zamérovac ma reostat vzdalenosti a opticky dalkomér. Princip ¢innosti ddlkoméru je zaloZzen na méreni
velikosti cile v zavislosti na vzdalenosti od cile. Dalkomér muZe poskytnout zamérovaci vzdalenost v

plném rozsahu 180-800 m, ale pouze pokud je zdkladna cile v rozmezi 14-22 m. U cila se zakladnou
menSi neZ 14 m nelze do zamérovace zadat maximalni vzdalenost. To plati i pro cile se zakladnami
vétSimi nez 22 m. - minimalni vzdalenost. Vysvétluje se to tim, Ze primér mtizky optického dalkoméru
je omezen 17,5 miliradiant neboli "mil" (maximalni vzdalenost) - 122 mil (minimalni vzdalenost).

Zamérova¢ ma dva provozni reZimy: GYRO a FIXED. V reZimu GYRO se pfi zaméFovani automaticky
vypocitava ndbéZny Uhel cile. Pro pouZiti zamérovace jako kolimatoru se pouZiva reZim FIXED s pevnou
miZkou. Provozni reZim zamérovace se voli pfepinatem na zamérovadi.

Pfepinaé reZimu zaméFovace

* NAHORU: GYRO -

+  DOLU: PEVNY A
A
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"N Rukojet plynu otoéna rukojet i0 /
(Nastaveni vzdalenosti cile zaméfovaée ASP) 20
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1.2 — ASP-3NMU-39 Opticky zamérovac

Zamérova¢ ASP-3NMU-39 ukdZe, kde a kdy stfilet na cil. Zamérovaé ma optiku
kolimatorového typu s podsvicenim, které umoZzriuje mifeni nezavisle na podminkach
osvétleni cile a pozadi. Zafizeni pro méfeni vzdalenosti cile umoziiuje méreni vzdalenosti
od 180 a az do 800 metru pti velikosti cile (rozpéti kridel) od 7 do 45 metrd.

+

O N NNy

L-39ZA
ALBATROS

Zaméfova¢ ma jednoduché funkce pro vypocet feSeni stfelby a automaticky vypocitava
Uhly vedeni cile pro pevnou palubni vyzbroj. V zorném poli hlavy zaméfovace jsou proto
dvé zamérovaci znacky: pevnad s kruhem o pevném poloméru a stfedovym bodem a
pohybliva (gyroskopickd) se zakreslovacim kruhem sloZzenym z 8 kosoctverc(.

Rizeni nastaveni [
cilového rozpéti  [F

Ovladani jasu
zaméfovace
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"\ Rukojet plynu otoéna rukojet e s-
(Nastaveni vzdalenosti cile zaméFovaée ASP) o il Vzdalenost od cile (X100 m)
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1- UVOD
1.2 — ASP-3NMU-39 Opticky zamérovac

p{.
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Sluneéni filtr

L-39ZA
ALBATROS

Mechanické hledi Mechanicka paka hledi

Paka nastaveni zaméfovace | |
*  NAHORU: Gyro

ASP ZaméFovai napajeni CB *_ DOLU: klec/pevnd

» VPRED=ZAP/VZAD=VYP

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




| 7
A=l 1-UvoD — : —
ﬁ ﬁ —_— Zavislost pracovnich rozsahi pro pfesné méreni vzdalenosti na rozpéti kiidel/cilové zakladné
g “ g 1.2 — ASP-3NMU-39 Opticky zamérovac (odvozeno od MiG-15 ASP-3N Gunsight)
§<§¢ bt,m | | |
ﬁ g g ? Postup pro zjiSténi pracovnich rozsaht pro pfesné méreni vzdalenosti bt 4 IMEEIENNN ) JNRLESEN 28 C 4 InERISEEN 1 f H amE
g :'n. EI g Ptiklad: Cilovy bod je 12 m. Ur¢i interval dosahu pro pfesny zasah zafizeni ASP-3. 45 ‘f’w : } q
7 o f
g g 1. Podle zndmého cilového bodu (v m) zndzornéného na svislé ose nakresli vodorovnou
¢aru tak, aby protinala polygon ABCDEF. 40
g g 2. Zpraseciku Usecky ABC spust kolmici na osu dosahu, abys ziskal minimalni hodnotu
dosahu (180 m).

g g 3. Zpruaseciku Usecky DEF spust kolmici na osu dosahu, abys ziskal maximalni hodnotu 35

2 dosahu (670 m).
1.0
e
g z ? Pokud se parametry zakladniho bodu nebo rozsahu liSi od vypoétenych, projevi se 30 ‘ x
f L ﬁ nepfesnost jako nemoZnost zaramovat cil pfi otaceni rukojeti pro zvétSeni rozsahu ‘
f E % (zGstane neodstranitelnd mezera mezi kosoétverci a cilem) nebo jako umisténi rozsahu na
g < % doraz s velikosti cile presahujici koso¢tverce pti otaceni rukojeti pro zmenSeni rozsahu. 25 j

/ |
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1< 20 ‘

7
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Y
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1.2 — ASP-3NMU-39 Opticky zamérovac

p{.

Stielba na pozemni cile

L-39ZA
ALBATROS

PFi stielbé na pozemni cile o rozmérech vétSich nez 14 m je nutné nastavit zakladnu cile odpovidajici rozmérim cile a pfed stfelbou nastavit zaméfova¢ na minimalni vzdalenost. Po otoceni
smérem k cili s minimalni vzdélenosti nastavenou v zaméfovadéi musi pilot umistit zaméfovaé nad cil a udrZovat jej v této poloze a pokradovat v klesani po dobu 1-2 vt. Otadéenim rukojeti
nastav maximalni vzdélenost a vystiel kratkou dévku, kdyZ je cil ordmovan kosoétvercem. Ihned poté zaéni stoupat ze stfemhlavého letu a na zaméfovadi nastav minimalni vzdalenost.

Pfi stfelbé na pozemni cile o rozmérech vétSich nez 18 m pfi vySSich rychlostech nebo s odhoznymi nadrzemi (neprazdnymi) ze vzdalenosti pfiblizné 1000 m se doporuduje
nastavit zakladnu cile 0 20 % mensi, neZ je skuteéna velikost cile. Stfelbu zahaj, jakmile je cil pfesné zardamovan.

Pfi stfelbé na pozemni cile o rozmérech menSich nez 14 m nastav na zamérovaci cilovou zdkladnu 14 m. Obsluha dalkoméru je podobné jako vySe popsana.

Stfelecky moment je uréen na zakladé polohy cile v zamé&Fovaci siti na vzdalenost 800 m (tj. oto¢na rukojet je v detenci). Nikdy by pilot nemél ¢ekat na pfesné zaramovani cile, protoze
vzdalenost v tomto pfipadé bude tolikrat mensi nez 800 m, kolikrat je velikost cile menSi nez 14 m.

Pfi stfelbé na cile malych rozmért pfi vySSi rychlosti nebo s pfitomnosti odhozovych nadrii (s palivem) lze ze vzdalenosti pfiblizné 1000 m urcit okamZik stfelby na zékladé primétu
stfedové zamérovaci znacky na cil, pfiéemZ se bere v Uvahu, Ze Uhlova velikost stfedové znacky je 2 mil. Napfiklad pfi stfelbé na automobil ze vzdélenosti 1000 m je primér projekce
centralni znacky ptiblizné roven pfiénému rozméru automobilu.
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1 - UVOD Podrobny navod pro odpalovani raket a bomb je uveden v pfirucce spole€nosti Eagle Dynamics na stranach 209
= - az 216. Jeden je také na fOru Steamu zde: https://steamcommunity.com/sharedfiles/filedetails/?id=673640719

+

1.2 — ASP-3NMU-39 Opticky zamérovac

Stielba na pozemni cile

Vzhledem k tomu, Ze doporuéené vzdalenosti stfelby a bombardovani presahuji maximalni vzdalenost (800 m), kterou Ize zadat do
zaméFovale, méla by byt pro spravnou funkci externiho zdkladniho dalkoméru zadéna fiktivni cilova zakladna. Je definovédna
ndsledujici rovnici:

L-39ZA
ALBATROS

B~=B,x D,/D, PFiklad: dopad bomby pfi sttemhlavém letu pod Uhlem 30° pro skuteény cil o

velikosti 10 m.
where:

Fiktivni velikost cile je skuteénd velikost cile vyndsobend pomérem
maximalni vzdalenosti zaméfovace (800 m) k poZadované vzdalenosti/vySce
stfelby v tabulce profilu Utoéného stiemhlavého bombardovani, ktera je 1500 m.

*  By—fictitious target base, ni,

. B. — actual target size, m;
Jinymi slovy: "rozpéti kiidel" (velikost) cile, které musiS zadat do zaméfovace
*  Du. —maxinum distance, entered into gunsight - 800 m, nastaveného na maximalni vzdalenost cile 800 m, je:

s D *—shooting (bombing) distance.

Profil sttemhlavého Utoku bombou (tabulka 1)

*_g : 2 it L
D, * - see Tables I and 2. (Doporucené Uhly klesani: 20, 30 nebo 40°)

- Max Gunsight Distance (800 m)

e \F: ictitious Target Size on Gunsight = Actual Target Size X Required Shooting Distance set in Table No . Parameter; 200 300 400
1 Gunsight reflector deflection angle 13 11 10
800 m ) 2 Dive entry altitude at ingress point 1200 m 1500 m 1800 m
=10m X20mn = 5.3 m (hodnota zadana v rozpéti kfidel na zaméfovaci) 3__| Dive entry speed at ingress point 440 kv 350 km/h 300 km/h
4 Release altitude 730 m. 800 m 1100 m
5 Release speed 570 km/h. 550 km/h. 560 km/h

6 RPM 97% 92% M %
< o2 1 Uhel vychyleni reflektoru zamérovace

: (F:;t%n,:q\é?gtg%t)c”e =53m 2 Vy$ka vstupu do klesani v misté vstupu
3 Rychlost vstupu do klesani v bodé vstupu
4 Vyska uvolnéni
5 Rychlost uvolnéni
6 OTACKY

" Skute&nd velikost
cile 10 m
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1.2 — ASP-3NMU-39 Opticky zamérovac

Stielba na vzduSné cile

Bod/pozice 1: Zacatek zdméru. Gyroskop je v kleci, pilot pozoruje cil pfes
centrdlni znacku zaméfovale. Vzdélenost k cili je nastavena na 800 m
(napfiklad).

Bod/pozice 2: Pilot odjistil gyroskop zamérovace a natodil letadlo tak, aby
udrZel cil v zorném poli. ProtoZe v bodé 2 letadlo ziskalo Uhlovou rychlost,
zakind precese gyroskopu zaméfovale. Pro zadanou vzdalenost cile (800 m)
vypolital pocita¢ zaméfovaée maximalni nabéZny Uhel, ktery pfi urcité
hodnoté (hlové rychlosti béhem otdceni miZe posunout zaméfovaci znacku
mimo zorné pole zaméFovace. Zaméfovaci znacka bude vidét za cilem (pohled
na reflektor zamérovace pro bod 2).

Bod/pozice 3: Pilot sniZil vzdalenost na reostatu na minimalni hodnotu
(rozptylené diamanty). Pocita¢ zamérfovace snizil Uhlové nastaveni, zamérovaci
znacka se posunula bliZze ke stfedu zamérovace, coZ pilotovi usnadnilo udrzet
cil uvnitf oblasti ohrani¢ené diamanty. Kdy? je cil spravné zaramovan a je vidét
uvnitf vnitfnich vrcholl diamantl, automaticky se vypod&itd spravny Uhel
zaméreni ((hel pfipustnosti ve schématu). Pfipustny Uhel je Uhel mezi osou
gyroskopu namifenou na cil a osou trupu (osou zbrané).

Bod/pozice 4: Misto, kde stiely v pfipadé vystielu zasahnou cil.

Poznamka: 23mm kanon letounu L-39 neni vhodny pro stiety vzduch-vzduch a
ani rychlost letounu L[-39 neni dostate¢nd, aby dokazal dohnat ostatni
proudové stihacky. Teorii této podkapitoly berte pouze jako... ehm...
"teoretickou" informaci.

Technika mifeni s pouZitim gyro zaméfrovace (odvozeno od MiG-15 ASP-3N Gunsight)

7y, ©
S, T - —
/Lys 6/999’ ”‘///-) & = =
apo,) WQ’G sy y J 474
c?‘V/s ) Ne S’ &4 :3 ¥ y
-~ ,Angle of turn of gyro axis e
/ during the sightng
/
/ / {KJJC of turn fuselage waterline
- angle of allowance / during the sighting

A2

GYRO ON
D= MAX

GYRO OFF
D=MAX



1 UV O D STAND ALERT Caution L-39ZA
- Upozornéni STAV POHOTOVOSTI Zadni
* Indikuje pfipravenost systému fizeni vyzbroje, sedadlo

. 3 — Ovléd én |, y 4 b ran |' sviti, kdyZ je rychlost letu vy3$i nez 310 km/h.

tin{ zbrand hnick olni NO LAUNCH Caution/Upozornéni NESTRILET
Vnitrni zbrane s pyrotechnickou naplni *  Sviti pri pretizeni vétSim nez 2 G, coz znamena,

 VPRED=ZAP/VZAD=VYP Ze stfely nemohou pfesné sledovat cil.

+

L-39ZA
ALBATROS

Vnéjsi zbrané s pyrotechnickou naplni EXPLOSIVE Caution/VYBUSNE POZOR
. VPRED=7AP/VZAD=VYP * Zbrané jsou odjiSténé a v provozu

Pfepinac reZimu odpéleni raket (A/A) a bomb
*  NAHORU: levobok, vlevo odpaleni rakety/uvolnéni jedné bomby DYRO .
DOLU: pravobok, prava strana odpéleni rakety/uvolnéni obou bomb

' EXp " Spina& vybu$né pyrotechnické naloze
PK-3 kulomety Pod + GS-23 kanOn G G - s 1/1l/1ll: Vybira vybuSnou néloZ # 1, Il ¢i Ill

«  NAHORU = odji§téné / DOLU = zajisténé : i

e

VybuSna pyrotechnicka naloZ GS-23 Tlaéitko kan6nu

Pfepinaé reZimu bomb

«  TRENINK/I (jedna)/SALVA p » : i
DOR R

Poznamka | R
Ruské kulomety a kanbny této éry pouZivaji Prepinat rezimu odpalu raket
"pyrotechnicky" systém nabijeni, coZ znamend, ze 3 BOMBS RE *  MISS. TRAIN (Automaticky) /2 / 4
kazeta vybavena tremi pyronaboji odpdali naloz a < . APON CARRIER
"nabije" zbrari. Podobny systém pouiivaji i w » » .. Lo, L,
kanGnové kapsle instalované na MiG-21 a kan6ny | 0 Tlacitko pro vybér vnitiniho pylonu (horni bilé tlacitko)
instalované na MiG-15bis. s E |
EMERGE!
£ Tlaéitko pro zruSeni volby vniténiho pylonu (spodni éervené tlaéitko)
Tlaéitko nouzového odpdleni rakety ’ 7
- ; Tlaéitko pro vybér vnéjSiho pylonu (horni bilé tlaéitko)

Pfepinac reZimu nouzového odhozu bomby

* NAHORU: ODJISTENE (ZIVE) ' —- s Tlaéitko pro zruSeni volby vnéjSiho pylonu (spodni éervené tlaéitko)
e DOLU: ZAJISTENE (BLANK)

Spinaé nouzového odhozu - vnitini pylony

NAHORU: ODHOZ 188
poLU: VYPNUTO

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT

Spinaé nouzového odhozu - vnéjsi pylony
+  NAHORU: ODHOZ
«  pOLU: VYPNUTO
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il

1 UVOD | ASP Napdjeni zaméfovaée CB Napéjeni stfel CB Z-an
= Y I « VPRED=ZAP/VZAD=VYP « VPRED=ZAP/VZAD=VYP sedadlo

+

“ 1.3 — Ovladani zbrani Napajeni bomb CB
2 + VPRED=ZAP/VZAD=VYP
L =
sl‘ g Vnéjsi kiidlo napajeni zbrané CB
ﬂl! -l » VPRED=ZAP/VZAD=VYP
- Systém vyzbroje (Launch) Napajeni

CB (jisti¢)
« VPRED=ZAP/VZAD=VYP

PUS-0 Kontrolka pro
odjiSténé bomby

: Ukazatele externich podvés

Horni Fada kontrolek: signalizuje upevnéni jednotllvych bomb,
raketometd, raketovych odpalovacich zafizeni, pumovnic a
streleckych blokd PK-3 pfed odjisténim.

* Spodni fada kontrolek: signalizuje upevnéni bomb na stojanu,
raket na odpalovacich zafizenich a PK-3 kulometu po
odjiSténi.

Tlaéitko odblokovani zbrani (GS-23 a kfidelni

kulomety)

Odpoji pojistku na zbranich, kterd brani stfelbé na
zemi.

PUS-0 Signdlni kontrolky pro
vnéjSi a vnitfni raketové podvésy

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT
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L-39ZA

1 - UVOD Zadni

sedadlo

+
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1.3 — Ovladani zbrani

L-39ZA
ALBATROS

GS-23 Spinac odjisténi kanonu
«  VZAD=VYP/VPRED=1AP
Zaméfovac stiel Svitici jisti¢
*  VZAD=VYP/VPRED=ZAP

PferuSeni vyhfivaciho obvodu zamérovace strel
*  VZAD=VYP/VPRED=ZAP
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1.3 — Ovladani zbrani
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g L-39ZA
4| LQvoo
sedadlo
1.3 — Ovladani zbrani
(7]
() — 2
ee Spinac signalu ACB - - —
L = Napaji kontrolni svétla na viech . Zbr??e (ARMS) prepinac AFB o
CN\ < kontrolnich panelech v zadni ¢asti Napaji ACB pro ovladani zbrani v prfedni kabiné.
M -] kokpitu. Tento CB je velitelsky a je nadfazen CB v pfednim
- - VZAD=VYP/VPRED=ZAP kokpitu. )
-l *  VZAD=VYP/VPRED=ZAP

Spinac odjiSténi bomb
* VPRED = ODJISTENE (LIVE)
*  VZAD = ZAJISTENE (BLANK)

L\

Spina¢ nouzového odhozu - vSechny pilony
« VPRED = ODHOZ/VZAD = VYPNUTO 192
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1 -UVvVOoD Zadni
seaaalo
1.3 — Ovladani zbrani
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ALBATROS

L-39ZA

Kontrolka poZarni ochrany ARMAMENT FIRE

Zapnuté poradni svétlo GLOWING ON
S —

OHREV RAKET poradni kontrolka

STAND ALERT Caution

Upozornéni STAV POHOTOVOSTI

Indikuje pfipravenost systému fizeni vyzbroje,
sviti, kdyz je rychlost /etu vySSI neZ 310 km/h

.7

NO LAUNCH Cautlon/Upozornenl NESTRILET '
Sviti pfi pfetizeni vétSim nez 2 G, coz znamen4,
Ze stfely nemohou pfesné sledovat cil.

\
LS

L35 A8 P

EXPLOSIVE Caution/VYBUSNE POZOR = e 2 ERAOR GA

Zbrané jsou odjiSténé a v provozu

"

‘ o ey MC SYNCHR. C

Ukazatele externlch podvési \ - |
Horni fada kontrolek: signalizuje upevnéni jednotlivych bomb, raketometd, S
raketovych odpalovacich zarizeni, pumovnic a stieleckych bloki PK-3 pied

gy

odjisténim.
Spodni Fada kontrolek: signalizuje upevnéni bomb na stojanu, raket na odpalovacich
zafizenich a PK-3 kulometu po odjisténi.

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




p‘.

L-39ZA
ALBATROS

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT

21
g g
el
| 8
"l
H
i
i3y
0t
n
n
n
n
n
n
m
el
H
H
H
H
H
H
H
H
™
N
n
27
H
H
H
H
H
H
n
el
or
"
H
H
7 7
1V

1 - UVOD
1.4 — Profily pozemnich Utoku

Profil bombového stfemhlavého Utoku (tabulka 1)

(Doporucené Uhly klesani: 20, 30 nebo 40°)

Ne Parameters 20° 30° 40’
1 Gunsight reflector deflection angle 13 11° 10°
2 Dive entry altitude at ingress point 1200 m 1500 m 1800 m
3 Dive entry speed at ingress point 440 km/h 350 km/h 300 kmvh
4 Release altitude 730 m. 800 m 1100 m
5 Release speed 570 knvh. 550 km/h. 560 kmv/h
6 RPM 97% 92% MIr%
Profil sttemhlavého Utoku s raketami (tabulka 2)
(Doporucené Uhly klesani: 20 ¢ 30°)
Ne Parameters 30° 20°
1 Gunsight reflector deflection angle 253 2,30
2 Dive entry altitude at ingress point 1200 m. 1200 m
3 Dive entry speed at ingress point 300 km/h 400 kmv/h
4 Shooting altitude 600 m. 500 m.
5 Speed at shooting moment 550 km/h 560 km/h
6 Shooting distance 1200 m 1460 m
GS-23L Profil stfemhlavého Utoku s kanOnem (tabulka 3)
(Doporucené Uhly klesani: 20 ¢ 30°)
No. Parameters 30° 20°
1 Sight reflector inclination angle, degrees 1.38 1.51
2 Target approach and diving altitude, m 1200 1200
3 Target approach and diving speed, km/h 400 400
4 Firing altitude, m 600 500
5 Speed when firing, km/h 600 600
6 Firing range, m 1200 1460
PK-3 Profil sttemhlavého Utoku s kulomety (Tabulka 4)
(Doporucené Uhly klesani: 20 ¢ 30° Y
No. Parameters 30° 20°
1 Sight reflector inclination angle, degrees 1.38 1.51
2 Target approach and diving altitude, m 1200 1200
3 Target approach and diving speed, km/h 400 400
4 Firing altitude, m 600 500
5 Speed when firing, km/h 600 600
6 Firing range, m 1200 1460

1 Uhel vychyleni reflektoru zamérovace

2 VySka vstupu do klesani v misté vstupu

3 Rychlost vstupu do klesani v bodé vstupu
4 VySka uvolnéni

5 Rychlost uvolnéni

6 OTACKY

1 Uhel vychyleni reflektoru zamérovace

2 VySka vstupu do klesani v misté vstupu

3 Rychlost vstupu do kleséni v bodé vstupu
4 VySka stielby

5 Rychlost v okamZiku stielby

6 Vzdalenost strelby

1 Uhel sklonu reflektoru, stupné

2 Nadmofska vySka pfiblizeni k cili a ponofeni, m
3 Rychlost pfibliZzeni k cili a potapéni, km/h

4 VySka strelby, m

5 Rychlost pfi stfelbé, km/h

6 Vzdalenost strelby, m

1 Uhel sklonu reflektoru, stupné

2 Nadmofska vySka pfiblizeni k cili a ponofeni, m
3 Rychlost pFibliZzeni k cili a potapéni, km/h

4 VySka stfelby, m

5 Rychlost pfi stfelbé, km/h

6 Vzdalenost strelby, m 194
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* Dvouhlavriovy 23mm autokan06n (150 nabojii)

Gryazev-Shipunov GS-23L 23 mm kan6n

2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.1 — GS-23L kan6n (23 mm
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME | - Py

7 /"-n
“ 2.1 — GS-23L kan0On (23 mm) i -
o GUNS  GUNS
“ OUTER INNER
ﬁ : Nastaveni zbrani (ARMS) Pfepina¢ ACB - ZAP (VPRED) = » EXPLE?ARGE
g ﬂ Nastaveni ¢idla AoA (Uhel nabéhu) Vyhiivani spinace ACB — ZAP (VPRED) l ' )
- g Nastaveni systému vyzbroje (odpalovani) Pfepinaé¢ napajeni CB — ZAP (VPRED). — PK3
Nastaveni pfepinace napajeni CB zaméfovace ASP — ZAP (NAHORU) - i A-A ?Aﬁa
Nastaveni spinace odjisténi kanOnu GS-23 — ZAP (VPRED) ' Q:pom' 8-
Nastav prepinac vybuSné pyrotechnické naloZe do poZadované polohy a zvol, ktery pyrotechnicky vybuSny naboj bude soes, _’SWB‘L ¥

pouZit k nabiti kandnu.
Stisknutim tlac¢itka vybuSné pyrotechnické néaloze GS-23 kanOnu znovu nabijte kandn.
Zkontroluj, zda je prepina¢ kulometu PK-3 + kanGnu GS-23 nastaven na VYP (DOLU), protoZe chceme stfilet pouze z kandnu.
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME E GS-23L Profil sttemhlavého Gtoku s kanonem (tabulka 3)
(Doporucené Uhly klesani: 20 ¢i 30°)
2.1 — GS-23L kanOn (23 mm)

+

w No. Parameters 30° 20°
o 1 Uhel sklonu reflektoru, stupné 1 Sight reflector inclination angle, degrees 1.38 1.51
< E 9. Vyber profil Gtoku pfi sttemhlavém letu (tabulka 3). 2 Nadmorskd vySka pfiblizenik cilia ponofeni,m | 2 Target approach and diving altitude, m 1200 1200
N < V tomto ptikladé provedeme: 3 Rychlost piblizeni k cili a potapéni, km/h 3 Target approach and diving speed, km/h 400 400
OM? o a) Stoupdni 20° pro cil Siroky 10 m. 4 Vyska strelby, m 4 Firing altitude, m 600 500
- < b) Zorny Uhel vychyleni/poklesu: 1,51° 5 Rychlost pfi strelbé, km/h 5 Speed when firing, km/h 600 600
c) VySka vstupu do klesani v misté vstupu: 1200 m (cca 4000 stop) 6 Veddlenost sifelby, m 6 Firing range, m 1200 1460
d) Rychlost vstupu do klesani v misté vstupu: 400 km/h (215 kts) Fictitious Target Size on Gunsight =
e) VySka strelby: 500 m (1650 stop) ) Max Gunsight Distance (800 m)
f)  Rychlost v okamziku stfelby: 600 km/h (325 kts) E Actual Target Size X Required Shooting Distance set in Table
8) V,zdélenost strelby: 1460 m (4800 stop) =10m x 2™ — 55m (value entered in wingspan on gunsight)
10. Nastaveni jasu zamérovace - podle potreby. 1460m

11. Nastaveni reZimu zamé¥ovace - ODJISTENO/ZAMIRENO (DOLU)
12. Nastaveni Uhlu deprese na zdkladé profilu Utoku: 1,51°.

13. Nastav oto¢nou rukojet plynu na maximalni vzdalenost zaméfovace, na
800 m.

14. ProtoZe doporudend vzdalenost stfelby pfesahuje maximalni vzdalenost
(800 m), kterou lze zadat do zaméfovace, je tfeba zadat fiktivni
zékladnu/velikost cile, aby externi zakladni dalkomér fungoval spravné.

15. Vypoditej velikost fiktivniho cile v zaméfovaci na zdkladé poZzadované
vzdalenosti stielby ziskané z profilu Gtoéného klesani s dodanim raket.
V tomto pfipadé je vzdalenost stielby 1460 m, skute¢na velikost cile je
10 m a vysledna Fiktivni velikost cile je 5,5 m.

16. Nastav hodnotu rozpéti kiidel zaméfrovace na hodnotu Fiktivni velikost
cile ziskanou v pfedchozim kroku, kterd je 5,5 m.

13a
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Rukojet plynu QtOEHé ruI’(ojet' Nastaveni vzdalenosti cile zaméfovace:
(Nastaveni vzdalenosti cile zaméfovace ASP) 800 m (maximum)

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
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2.1 — GS-23L kanén (23 mm)

17. Pfepnutim pojistky tladitka stfelby zbrané DOLU. Nastav pojistku zbrané - ’ s
na OFF: (LCTRL+SPACE). : EMERG.

18. Proved stfemhlavy Utok za poZadovanych parametri: ; STAND LIGHT
*  Uhel klesani 20° ALERT
*  VySka vstupu do klesani v misté vstupu: 1200 m (cca 4000 stop)
*  Rychlost vstupu do klesani v misté vstupu: 400 km/h (215 kts)
. ZataCeni a stfemhlavy let by mély byt dokonceny tak, aby stfed

zamérovaci mtizky byl pod cilem ve vzdalenosti rovnajici se 1 poloméru

zaméfovaciho kruhu o konstantnim praméru.
. PFiklesani se stfedova tecka zamérovaciho kruhu pohybuje smérem k cili.
. Zkontroluj, zda sviti signdlni svétlo STAND ALERT, které signalizuje

pFipravenost systému Fizeni vyzbroje a rychlost letadla vy3Si nez 310 km/h
(167 kts).

L-39ZA
ALBATROS

17a 17b

Pojistka zapnuta (NAHORU) Pojistka vypnuta (DOLU)

S
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME 2 , :
2.1 — GS-23L kandn (23 mm) e\ | if

)
/

+

O N NNy

3 T |
2 e P
L | 22. Ujisti se, Ze vystrazna kontrolka signalu AoA zhasla. Pokud tato kontrolka sviti, signalizuje, > Z ¥ . S
g g Ze byl pfekrocen povoleny Uhel ndbé&hu a/nebo rychlost klesla pod 400 km/h pfi stielbé. ¢ ——— _
Lo Jpr *  Pokud se tato kontrolka rozsviti, kanon nevystfreli. S~ o o Ty e
- < . Jakmile je dosaZeno poZadované rychlosti a vySky, stfedovy bod je zarovnan s cilem a cil S ‘ = /_'/,, A Vys‘tra%ne svétlo
zapada do kruhu tvofeného kosoctverci, vystfel z kanGnu stisknutim tlacitka Stfelba ze 4 (717511 i N s ‘ signalu AoA
zbrané. (SPACE). —
. (Vyéka s)tFery: 500 m (1650 stop) /174 ; i / \n
*  Rychlost v okamZiku stfelby: 600 km/h (325 kts) T b E —~—

* Vzdalenost strelby: 1460 m (4800 stop) '

. Stfelba z kanGnu je moZnd, pouze pokud jsou splnény vSechny néasledujici podminky: P J o

*  Pfedni podvozek je zatazeny th

*  Rychlost letu je nejméné 400 km/h
Uhel ndb&hu nepresahuje 6°

+  Kladné G neni vétsi neZ 6 f | 3 . '

*  Zéapornd hodnota G neni vétsi neZ -2 e e e -

. Pfi stfelbé z kandnu jsou kouf a plyny, které vznikaji pfi stfelbé z kanbnu GS-23, pfimo — yrealH
pohlcovany motorem. Jako automatickd ochranna funkce motoru Al-25TL, ktera ma =
zabranit prudkému ndbéhu motoru nebo jeho vzplanuti, se pfi stfelbé z kanonu ’ -
automaticky snizi otdéky motoru. Pro udrZeni ota¢ek motoru se doporucuji rychlé davky. B

S touto ztratou vykonu je tfeba poditat pfi pfechodu na zbratiovou drdhu ve stfemhlavém _ ' S ' =
letu. -

. Vyber se ze stfemhlavého letu s pfetiZzenim 3 az 3,5 G se sou¢asnym zrychlenim na
vzletovy vykon. i . (]

P =

— —
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.1 — GS-23L kanOn (23 mm)
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PK-3 7.62 mm podvés
/ (3 x kulomety na pod)

By

e
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME

2.2 — PK-3 Kulometny pod (7.62 mm)

i
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.2 — PK-3 Kulometny pod (7.62 mm)

+

T R R R NN

Nastaveni zbrani (ARMS) Pfepina¢ ACB - ZAP (VPRED)
Nastaveni systému vyzbroje (odpalovani) Pfepinaé napdjeni CB — ZAP (VPRED).
Nastaveni pfepinae napajeni CB zaméfovace ASP — ZAP (NAHORU)

L-39ZA
ALBATROS

Pokud jsou pody PK-3 na vnéjSich pylonech, nastav pfepinac napajeni CB vnéjSich kiidel na ZAP (NAHORU).
Pokud jsou pody PK-3 na vnitfnich pylonech, nastav prepinac napdjeni CB vnitfnich kfidel - ZAP (NAHORU).
Vyber pozadované pylony pomoci ptisluSného tlacitka pro vybér pylonu. Vyber pylony vnitni a vnéjsi.
e Levym tladitkem se voli VENKOVNI stanoviSté.
*  Pravym tla&itkem se vybiraji VNITRNI stanovisté.
7. Nastav prepinac vybuSné pyrotechnické néloZe do poZadované polohy a zvol, ktera pyrotechnickd vybuSna népln bude
pouZita k nabijeni kulometnych zésobnika.
8. Nastav prepinac vybudné pyrotechnické naloze vnéjSich zbrani nahoru (ON), abys znovu nabil vnéjsi kulometné pylony.
9. Nastav pfepinaé vybuSné pyrotechnické naloZe vnitfnich zbrani nahoru (ON), abys znovu nabil vnitfni kulometné pylony.
10. Pokud chce sttilet z obou kulometl PK-3 Machinegun Pods a kanOnu GS-23L najednou, nastav pfepina¢ PK-3 Machine-Gun
Pod + GS-23 Cannon - ZAP (NAHORU). V opa¢ném pfipadé ponechte v poloze VYP (DOLU).
*  Nechame ji vypnutou, protoZe chceme stfilet pouze z kulometd.

ouk wNRE
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME m PK-3 Profil stfemhlavého Utoku s kulomety (Tabulka 4)
(Doporucené Uhly klesani: 20 ¢i 30°¥
2.2 — PK-3 Kulometny pod (7.62 mm) No. Parameters 30° 20°
8 1 Uhel sklonu reflektoru, stupné 1 Sight reflector inclination angle, degrees 1.38 1.51
or _— W . . 2 Nadmofska vySka priblizeni k cili a ponofeni, m 2 Target approach and diving altitude, m 1200 1200
< = 11. Vyber proflll stre[nhlaveho Utoku PK-3 KULOMETNYCH PODU (tabulka 4). 3 Rychlost priblizent k cili a potapéni, km/h 3 Target approach and diving speed, km/h 200 200
N < V tomto ptikladé provedeme: o getapp J SPEEC,
3 e a) Stoupani 20° pro cil Siroky 10 m. 4 Vysiastielby, m 4 Firing altitude,_m 000 2L
- 2‘.' b) Zorny Uhel vychyleni/klesani: 1,51° Do e i 2 2ueed when fiing, kin/h 2 =
L Joesdnt. 4, dal telby, i
c) VysSka vstupu do klesani v misté vstupu: 1200 m (cca 4000 stop) 6 Veddlenost tielby. m 6 Firing range, m 1200 1460
d) Rychlost vstupu do klesani v misté vstupu: 400 km/h (215 kts) Fictitious Target Size on Gunsight =
e) Vyska stfelby: 500 m (1650 stop) . Max Gunsight Distance (800 m)
f)  Rychlost v okamZiku stielby: 600 km/h (325 kts) Actual Target Size X Required Shooting Distance set in Table
g) Vzdalenost stielby: 1460 m (4800 stop) —10m x Boom _ 55 1 tered in wi ioht
12. Nastaveni jasu zamé&Fovace - podle potFeby. — UM X reom o0 M (value entered in wingspan on gunsight)

13. Nastaveni reZimu zamé¥ovace - ODJISTENO/ZAMIRENO (DOLU)
14. Nastaveni Uhlu deprese na zakladé profilu Gtoku: 1,51°.

15. Nastav oto¢nou rukojet plynu na maximalni vzdalenost zamérovacde, na
800 m.

16. ProtoZe doporudena vzdalenost stielby presahuje maximalni vzdalenost
(800 m), kterou lze zadat do zamérovade, je tfeba zadat fiktivni
zakladnu/velikost cile, aby externi zakladni dalkomér fungoval spravné.

17. Vypocitej velikost fiktivniho cile v zaméfovadi na zakladé poZadované
vzdalenosti stielby ziskané z profilu Utoéného klesani s dodanim raket.
V tomto pfipadé je vzdélenost stfelby 1460 m, skute¢nd velikost cile je
10 m a vysledna Fiktivni velikost cile je 5,5 m.

18. Nastav hodnotu rozpéti kiidel zaméfovace na hodnotu Fiktivni velikost
cile ziskanou v pfedchozim kroku, kterd je 5,5 m.

15a h
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Rukojet plynu otoéna rukojet Nastaveni vzdalenosti cile zaméFovade:
(Nastaveni vzdalenosti cile zaméFovaée ASP) 800 m (maximum)

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.2 — PK-3 Kulometny pod (7.62 mm

+
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19. Pfepnutim pojistky spousté zbrané DOLU nastav pojistku zbrané na VYP:
(LCTRL+SPACE).

20. Proved stfemhlavy Utok za poZadovanych parametrd: o STAND
*  Uhel klesani 20° ALERT
»  VySka vstupu do klesani v misté vstupu: 1200 m (cca 4000 stop)
*  Rychlost vstupu do klesani v misté vstupu: 400 km/h (215 kts)
. Zataceni a stfemhlavy let by mély byt dokonceny tak, aby stfed
zaméfovaci miizky byl pod cilem ve vzdélenosti rovnajici se 1 poloméru
zamérfovaciho kruhu o konstantnim praméru.
. Pfi klesani se stfedové te¢ka zaméfovaciho kruhu pohybuje smérem k cili.
. Zkontroluj, zda sviti signalni svétlo STAND ALERT, které signalizuje

pFipravenost systému fizeni vyzbroje a rychlost letadla vyS$Si nez 310 km/h
(167 kts).

L-39ZA
ALBATROS

Pojistka zapnuta (NAHORU) Pojistka vypnuta (DOLU)
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.2 — PK-3 Kulometny pod (7.62 mm

24. Jakmile je dosaZeno poZadované rychlosti a vySky, stfedovy bod je zarovnan s cilem a
cil zapada do kruhu tvofeného kosoétverci, vystiel z kulomet( PK-3 stisknutim spousté
zbrané (SPACE).

VySka strelby: 500 m (1650 stop)
Rychlost v okamZiku stfelby: 600 km/h (325 kts)
Vzdalenost strelby: 1460 m (4800 stop)

25. Vyber se ze sttemhlavého letu s pfetiZenim 3 aZ 3,5 G se sou¢asnym zrychlenim na
vzletovy vykon.

Spoust zbrané
* (Space)




od (7.62 mm

2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.2 — PK-3 Kulometny
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UB-16 Raketomet Pod
16 x S-5KO 57 mm rakety

2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
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PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT

2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.3 — S-5KO0 rakety (57 mm

Nastaveni zbrani (ARMS) Pfepina¢ ACB - ZAP (VPRED)

Nastaveni systému vyzbroje (odpalovani) Pfepina¢ napajeni CB — ZAP (VPRED).

Nastaveni pfepinace napajeni CB zamérovace ASP — ZAP (NAHORU)

Nastaveni pfepinace CB napajeni raket — ZAP (NAHORU)

Vyber pozadovaneé pylony pomoci pfisluSného tlacitka pro vybér pylonu. Vyber pylony vnitfni a vnéjsi.
*  Levym tlacitkem se voli VENKOVNI stanoviSté.

+  Pravym tlac¢itkem se vybiraji VNITRNI stanovisté.

Nastav poZadovany reZim odpalovani raket pomoci pfepinade reZimu odpalovani raket. Vybereme “2”.
*  NAHORU: TRAIN/Automatic, vSechny rakety vystfeleny po stisknuti spousté.

*  VLEVO:"”2”, po stisknuti spousté jsou odpaleny dvé rakety z levého a pravého raketometu.

* VPRAVO:”4”, po stisknuti spousté jsou odpaleny ¢tyfi rakety z levého a pravého raketometu.

*  Poznamka: Pokud jsou vybrany vSechny ¢tyfi rampy, vypusti se nejprve 32 raket z vnéjSich pylont a pak
32 raket z vnittnich pylond.
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2 ZBRANE VZDUCH ZEME Profil stfemhlaveho Utoku s raketami (tabulka 2)
oporucené Uhly klesani: 20 ¢&i
—_ - (D hly ki 20 ¢ 30°)
No Parameters 30 20°
(7] . ™ - :
(o) Z 3 S 5 KO ra kEtv (57 m m) 1 Uhel vychylent reflektoru zaméfovace 1 Gunsight reflector deflection angle 253 2,30°
< E 7. Vyber profil sttemhlavého Utoku s raketami (tabulka 2). 2 Vy3ka vstupu do klesani v misté vstupu 2 Dive entry altitude at ingress point 1200 m. 1200 m
N < V tomto piikladé provedeme: 3 Rychlost vstupu do klesani v bodé vstupu 3 Dive entry speed at ingress point 300 km/h 400 km/h
g (-] a) Stoupani 20° pro cil Siroky 10 m. 4 ViySka strelby 4 Shooting altitude 600 m. 500 m.
a a' b) Zorny Uhel vychyleni/klesani: 2.3 deg 5 Rychlost v okamZiku stFelby 5 Speed at shooting moment 550 km/h 560 km/h
c) VySka vstupu do klesani v misté vstupu: 1200 m (cca 4000 stop) 6 Vzdalenost stielby 6 Shooting distance 1200 m 1460 m
d) Rychlost vstupu do klesani v misté vstupu: 400 km/h (215 kts) FIp—— S P —
e) VySka strelby: 500 m (1650 stop) letitious ar}\%ﬁ; (l;f;l‘;? hltl%i'ls%a;c_e (800 m)
f)  Rychlost v okamziku stfelby: 560 km/h (305 kts) E Actual Target Size X R —d Sh g Di bl
g) Vzdalenost strelby: 1460 m (4800 stop) 800 m equire OOtqu ltsmnce setinla _ €
8. Nastaveni jasu zamérovace - podle potieby. =10m X ——— = 5.5m (value entered in wingspan on gunsight)

9. Nastaveni reZimu zamérovace — GYRO (NAHORU)
10. Nastaveni Uhlu deprese na zdkladé profilu Utoku: 2.3°.

11. Nastav oto¢nou rukojet plynu na maximalni vzdalenost zamérovace, na
800 m.

12. ProtoZe doporudena vzdalenost stielby presahuje maximalni vzdalenost
(800 m), kterou lze zadat do zamérovade, je tfeba zadat fiktivni
zakladnu/velikost cile, aby externi zakladni dalkomér fungoval spravné.

13. Vypocitej velikost fiktivniho cile v zaméfovadi na zakladé poZadované
vzdalenosti stielby ziskané z profilu Uto¢ného klesani s dodanim raket.
V tomto pfipadé je vzdalenost stfelby 1460 m, skute¢nd velikost cile je
10 m a vysledna Fiktivni velikost cile je 5,5 m.

14. Nastav hodnotu rozpéti kiidel zaméfovace na hodnotu Fiktivni velikost
cile ziskanou v pfedchozim kroku, kterd je 5,5 m.

AQH. ngg
w1 81982

-
\ B
Rukojet plynu otoéna rukojet Nastaveni vzdalenosti cile zaméfovace:
(Nastaveni vzdalenosti cile zaméfovace ASP) 800 m (maximum)

11a
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2.3 — S-5KO0 rakety (57 mm)

15. Pfepnutim pojistky spousté zbrané DOLU nastav pojistku zbrané na VYP: e p
(LCTRL+SPACE). : EMERG.

16. Proved stfemhlavy Utok za poZzadovanych parametr(: B STAND LIGHT
+  Uhel klesan{ 20° P ALER]
*  VySka vstupu do klesani v misté vstupu: 1200 m (cca 4000 stop)
*  Rychlost vstupu do klesani v misté vstupu: 400 km/h (215 kts)
. Zataeni a stfemhlavy let by mély byt dokonéeny tak, aby stfed —

zaméfovaci mtizky byl pod cilem ve vzdalenosti rovnajici se 1 ‘

poloméru zamérovaciho kruhu o konstantnim praméru.
. Pfi klesani se stfedova tecka zaméfovaciho kruhu pohybuje smérem k cili.
. Zkontroluj, zda sviti signalni svétlo STAND ALERT, které signalizuje

pFipravenost systému Fizeni vyzbroje a rychlost letadla vySSi nez 310 km/h
(167 kts).

L-39ZA
ALBATROS

15a 15b

Pojistka zapnuta (NAHORU) Pojistka vypnuta (DOLU) :fr 2 Rl »
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.3 — S-5K0 rakety (57 mm)

20. Jakmile je dosaZzeno poZadované rychlosti a vySky, stfedovy bod je zarovnan s
cilem a cil zapada do kruhu tvofeného kosoctverci, vystrel z kulomet( PK-3
stisknutim spouSté zbrané (SPACE) na 1 vtefinu.

*  VySka stfelby: 500 m (1650 stop)
*  Rychlost v okamZiku stfelby: 600 km/h (325 kts)
e Vzdalenost strelby: 1460 m (4800 stop)

+

L-39ZA
ALBATROS

* Poznamka: elektricky systém fizeni palby umoZniuje stfelbu pfi rychlosti
letu vySSi nez 310 km/h (167 kts). Pfi rychlostech nizSich nez 310 km/h
(167 kts) je systém Fizeni stfelby zablokovan a zablokuje mechanismus
strelby.

21. Vyber se ze sttemhlavého letu s pretizenim 3 aZ 3,5 G se sou¢asnym zrychlenim na
vzletovy vykon.

Spoust zbrané
* (Space)

=]

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




it
b il
r e
|
f L
» /i
M
___ __ J
_‘_
{
Ve ik
=
/
o | y :
47
Ll .\..\\\\\\ y
S| E '
w| €
I 5
S ,,
m — l .
V m ||
wl 9 | P
| un »
el
N| | .\
| o
N| N \
/
J
/
R N N N N N RN NN NN NN RNRNANANN,
—ft SOy LNINVINYY 8 SNOdVIM - 6 LUVd

e e ey



FAB-250 Bomba
P
o

2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME

2.4 — FAB-250 Bomb
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.4 — FAB-250 Bomby

Nastaveni zbrani (ARMS) Piepina¢ ACB - ZAP (VPRED)

Nastaveni systému vyzbroje (odpalovani) PFepina¢ napéjeni CB — ZAP (VPRED).

Nastaveni pfepinace napajeni CB zaméfovace ASP — ZAP (NAHORU)

Nastaveni spinace napdjeni bomby CB — ZAP (NAHORU)

Vyber pozadované pylony pomoci pfislusSného tlacitka pro vybér pylonu. Vyber pylony vnitfni a vnéjsi.
*  Levym tladitkem se voli VENKOVNI stanovisté.
+  Pravym tlac¢itkem se vybiraji VNITRNI stanovi§té.

6. Nastav poZadovany reZim svrZeni bomby pomoci volby reZimu bomby. Vybereme SALVO.
*  DOLU: SALVO uvolni vSechny nasazené bomby.

*  NAHORU: | / SINGLE uvolni jednu bombu.

7. Pomoci pfepinace Stiela (A/A) a ReZim odpaleni bomby nastav reZim odpaleni bomby. Vybereme reZim uvolnéni obou bomb.
* NAHORU: vlevo vypusténi stiely/odhoz jedné bomby

« DOLU: vpravo odpéleni rakety/uvolnéni obou bomb v
8. Zkontroluj, zda sviti indikator signalu PUS-0, coZ potvrzuje, Ze jsou bomby odjiStény. & o

L-39ZA
ALBATROS
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME

(]

Profil bombového stfemhlavého Utoku (tabulka 1)
(Doporucené Uhly klesani: 20, 30 nebo 40°)

@ 2.4 - FA B_250 Bom bv ) - o Ne . Paramerer; 20: 30: 40:
o 1 Uhel vychyleni reflektoru zaméfovace 1 Gunsight reflector deflection angle 13 11 10
(-4 . . Y L 2 Vy3ka vstupu do klesani v misté vstupu 2 Dive entry altitude at ingress point 1200 m 1500 m 1800 m
3 E 6"%ra;gfgf?ﬁg:j'%ogfg'voezteﬁr’e’f"aveho Utoku (tabulka 1). 3 Rychlost vstupu do klesani v bodé vstupu| __3__| Dive enfry speed at ingress point 240 km/h 350 kr/h 300 ki
g [ a) Stoupani 30° pro cil $iroky 10 m 4 Vy3ka uvolnéni 4 Release altitude 730 m. 800 m 1100 m
A a' o, o, T 5 Rychlost uvolnéni 5 Release speed 570 km/h. 550 krmv/h. 560 km/h
b) Zorny Uhel vychyleni/klesani: 11 deg 6 OTAZKY 6 RPM 979, 00% Mr%

c) VySka vstupu do klesani v misté vstupu: 1500 m (approx. 5000 ft)

d) Rychlost vstupu do klesani v misté vstupu: 350 km/h (190 kts)
e) VySka odhozu: 800 m (2600 ft)
f)  Rychlost v okamziku odhozu: 550 km/h (300 kts)

g) Nastaveni otacek motoru: 92 % N1

Fictitious Target Size on Gunsight =
Max Gunsight Distance (800 m)

Actual T t Size X
E ctuat target Size Required Shooting Distance set in Table
800 m

=10m X

= 5.3m (value entered in wingspan on gunsight)

1500m

. Nastaveni jasu zamérovace - podle potieby.

. Nastaveni reZimu zamérovace - CAGED/FIXED (DOLU)

. Nastaveni Uhlu deprese na zékladé profilu Gtoku: 11°.

. Nastav otoénou rukojet plynu na maximalni vzdalenost zaméfovace, na

800 m.

. ProtoZe doporudend vzdalenost stielby pFesahuje maximalni vzdélenost

(800 m), kterou lze zadat do zaméFovace, je tieba zadat fiktivni zdkladnu/velikost cile, aby externi zakladni
dalkomér fungoval spravné.

. Vypoditej velikost fiktivniho cile v zaméfovadi na zdkladé poZadované vzdilenosti odhozu ziskané z
profilu stfemhlavého Utoku bombou. V tomto pfipadé je vstupni vySka stfemhlavého letu 1500 m, skuteéna
velikost cile je 10 m a vysledna Fiktivni velikost cile je 5,3 m.

. Nastav hodnotu rozpéti kiidel zamérovace na fiktivni velikost cile ziskanou podle pfedchoziho kroku (5.3 m).
. Zaméfovac by mél byt nyni spravné nastaven. ' -

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT

Nastaveni vzdalenosti cile zaméfovade:
800 m (maximum)
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N Rukojet plynu otoénd rukojet
(Nastaveni vzdalenosti cile zaméFovace ASP)| 13a




2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.4 — FAB-250 Bomby
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18. Prepnutim pojistky spousté zbrané DOLU nastav pojistku zbrané na VYP:
(LCTRL+SPACE).

19. Nastav plyn na poZadovany vykon pro klesani (92 % N1 RPM).

20. Proved stfemhlavy Utok za poZzadovanych parametr(:

*  Uhel klesani 30°

*  VySka vstupu do klesani v misté vstupu: 1500 m (approx. 5000 ft)

*  Rychlost vstupu do klesani v misté vstupu: 350 km/h (190 kts)

. ZatdCeni a stfemhlavy let by mély byt dokonleny tak, aby
stfed zamérovaci mtizky byl pod cilem ve vzdéalenosti rovnajici se 1
poloméru zamérovaciho kruhu o konstantnim prdméru.

. PFi klesani se stfedova tecka zamérovaciho kruhu pohybuje smérem k cili.

. Zkontroluj, zda sviti signalni svétlo STAND ALERT, které signalizuje
pFipravenost systému Fizeni vyzbroje a rychlost letadla vySSi nez 310 km/h

(167 kts).

Pojistka zapnuta (NAHORU) Pojistka vypnuta (DOLU)

L-39ZA
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2 — ZBRANE VZDUCH-ZEME
2.4 — FAB-250 Bomby
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24. Jakmile je dosaZeno poZadované rychlosti a vySky, stfedovy bod je zarovnan s
cilem a cil zapada do kruhu tvofeného kosoétverci, vystiel z kulomet( PK-3
stisknutim spousté zbrané (SPACE) na 1 vtefinu.

*  VySka odhozu: 800 m (2600 ft)

*  Rychlost v okamZiku odhozu: 550 km/h (300 kts)

*  Poznamka: elektricky systém Fizeni palby umoZiiuje stielbu pfi rychlosti
letu vy3Si neZ 310 km/h (167 kts). PFi rychlostech nizSich nez 310 km/h
(167 kts) je systém fizeni stfelby zablokovan a zablokuje mechanismus
strelby.

L-39ZA
ALBATROS

25. Vyber se ze stfemhlavého letu s pfetiZzenim 4 aZz 5 G se sou¢asnym zrychlenim na
vzletovy vykon.
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R-60M Aphid IR (infraéervena)
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7 7 v 7 LV "\‘]I
“ 3.1 — R-60M IR (Infracervena navadéci) strela Y I3 DXL o l\l
g f , ‘ X v OUTER u?.‘é'éﬁ
< = Nastaveni zbrani (ARMS) Prepinac ACB - ZAP (VPRED) o EXPL oy
= g Nastaveni systému vyzbroje (odpalovani) Pfepina¢ napajeni CB — ZAP (VPRED). W GeIRGE
L Qe Nastaveni pfepinace napajeni CB zaméfovace ASP — ZAP (NAHORU) l l ?)
- oy ey + -
< Nastaveni prepinace CB napajeni stfel — ZAP (NAHORU)
o A-A MISS,
Tlaéitkem Outboard Pylon Selection  (Vybér vnéjSiho pylonu) vyber vnéjsi stanovisté. —popT.  TRAIN.
+  Levym tlacitkem se voli VNEJSI stanovisté. _ ) = 4
Pomoci pfepinace Missile (A/A) a Bomb Release Mode (ReZim uvolnéni raket) _ BO"ESTMIN ~STaRg L QY I
nastav reZim uvolnéni raket. Vybereme moZnost LEVA STRELA. : 3., —WEApgy .c
* NAHORU: levobok, vlevo Vypusténi rakety / uvolnéni jedné bomby : '\W
e DOLU: pravobok, prava strana odpaleni rakety / uvolnéni obou bomb f SALvo .
Nastaveni jisti¢e Zhaveni navadéni stfel — ZAP (VPRED) ’ .
Nastaveni jisti¢e ohfevu navadéni stfel — ZAP (VPRED) EMERGENGY .
. Pfi zapnuti hlavice zaméfovace stiel je slySet tichy vréivy zvuk. 4 ‘ "
10. Nastav knoflik hlasitosti Missile Seeker Tone - podle potfeby. — ‘

\ S

cou®P- >° L=

s
CANNON
, Low\Na ON
N
yOLUME HE,mNa 0
—y

LIGHT
\NC)M

/ Loﬁé |

asBN TUNE
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3 — ZBRANE VZDUCH-VZDUCH
3.1 — R-60M IR (Infra¢ervena navadéci) strela

+

10. Pfepnutim pojistky spousté zbrané DOLU nastav pojistku zbrané na VYP:
(LCTRL+SPACE). r

1 TAND

11. Vyhledej cil a zaujmi vychozi Utoénou pozici na vzdédlenost 2 km, Uhel ALERT

zaméreni na cil mezi 50 a 60° a prevySeni nebo nedostatek vySky 300 az
400 m.

12. Zkontroluj, zda sviti signdlni svétlo STAND ALERT, které
signalizuje pfipravenost systému Fizeni vyzbroje a rychlost letadla vySSi
neZ 310 km/h (167 kts).

13. Dostar se za nepratelsky cil. Jakmile zaméfovac stiely vystopuje platnou
tepelnou stopu (vyfuk motoru cile), zméni se nizky vréivy zvuk na vysoky
vréivy zvuk.

14. Zkontroluj, zda signalni svétlo NO LAUNCH zhaslo. Pokud kontrolka sviti,
znamena to, Ze je prekro¢ena maximalni pfipustna hodnota pretiZzeni (2
Gs) a pfesné zaméreni stiely neni mozZné.

L-39ZA
ALBATROS

10a 10b

Pojistka zapnuta (NAHORU) Pojistka vypnuta (DOLU)

v

Spravny zamek stiely: Je
slySet vysoky vréivy zvuk

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT
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3 — ZBRANE VZDUCH-VZDUCH
3.1 — R-60M IR (Infra¢ervena navadéci) strela

+

15. Po ziskani spravného zaméreni stiely vystfel stfelu stisknutim spousté zbrané
(MEZERNIK) po dobu 1 vtefiny.

L-39ZA
ALBATROS

Nékolik duleZitych poznamek ke stfelam, kterymi je L-39 vybaven:

+  Stfely R-3S a R-60, kterymi je L-39 vybaven, maji kratky dolet a nesleduiji
manévrujici cile.

»  Stfely vzduch-vzduch by se mély pouZivat proti velkym a pomalym vzduSnym
cilam, jako jsou bombardéry nebo tankery.

*  Abys mohl sest¥elit, musis cil ziskat vizualné. Na palubé neni Zadné radarové
zafizeni, které by ti pomohlo.

*  ShromaZdi informace o tom, na jakou nepfatelskou opozici mize$ narazit, a
naplanuj si to. L-39 je v podstaté pfekona vétSinou modernich stihacek ve hte (F-
15, Mirage, Su-27, MiG-29, Su-33, MiG-21 atd.), coZ znamena, Ze by ses mél
vyvarovat soubojl, které nemuze$ vyhrat. Nemas Zzadny systém protiopatieni,
Zadny radar, Zadnou ruSi¢ku, Zadny RWR (radarovy vystrazny pfijimac)... takze jsi
v podstaté (ipIné "slepy" a budes se muset spolehnout na své ostré orli o¢i.
Zasahnout kazdy kontakt nebo cil vizualné je pomérné naroény Ukol, takZe se
ujisti, Ze nikdy nelétas sam a vZdy mas po boku wingmana.

Spoust zbrané
* (Space)

=]
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3.1 — R-60M IR (Infraéervend navadéci) strela

3 — ZBRANE VZDUCH-VZDUCH
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EMERGENCY

4.1 - Odhozeni vnitiniho/vnéjSiho pylonu | ' & \

1. Pokud odhazuje$ bomby, nastav pfepinac reZimu nouzového odhozu bomb (LIVE/BLANK)
podle potfeby jako bezpeénostni opatieni. ]
*  ProtoZe chceme odhazovat bomby s odjisténymi rozbuskami, nastavime pfepinat do | pgepinaé reZimu nouzového odhozu bomby - ‘i
polohy LIVE (NAHORU). Za normalnich okolnosti byste jej vSak radéji nastavili na |+ NAHORU: ODJISTENE (ZIVE) - iy '
BLANK (DOLU), aby ses vyhnul riziku zasaZenf civilni infrastruktury nebo sp¥atelenych | * DOLU: ZAJISTENE (BLANK) y

jednotek. @
|

*  Poznamka: Pokud se nakladaji jiné typy munice, tento krok ignoruj. Spinat nouzového odhozu - vnéidi pvlon . ] .
Pokud odhazujeS bomby, vystrazna kontrolka EXPLOSIVE bude svitit nebo zhasinat v zavislosti P 151 pylony Spinac nouzového odhozu - vnitini pylony
*  NAHORU: ODHOZ * NAHORU: ODHOZ

na poloze pfepinace reZimu nouzového odhozu bomb (LIVE/BLANK). DOLO: VYPNUTO C
*  ProtoZe odhazujeme odji$téné/Zivé bomby, méla by se rozsvitit vystrazna kontrolka : - o DOLU: VYPNUTO
EXPLOSIVE.
*  Poznamka: Pokud se nakladaji jiné typy munice, tento krok ignoruj.
Pro odhozeni vnitfnich pylontd nastav pfepina¢ nouzového odhozu (vnitfni pylony) - NAHORU
(odhoz).

Chces-li odhodit vnéjsi pylony, nastav prepina¢ nouzového odhozu (vnéjsi pylony) na —
NAHORU (odhoz).

4 - ODHOZ MUNICE el N N

+

L-39ZA
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ALERT

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT

n o n EXPLOSIVE Caution/VYBUSNE POZOR

* Zbrané jsou odjiSténé a v provozu
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L-39ZA Zadni
4 - ODHOZ MUNICE mescncadh
sedadlo
” 4.1 - Odhozeni vnitiniho/vnéjSiho pylonu
2
L - Odhozeni munice lze provést také ze zadniho kokpitu. Rozhrani je do znaéné miry podobné, s tim
= g rozdilem, Ze vSechny pylony miZe$ odhodit pouze najednou. Nema$ mozZnost vybrat vnéjSi nebo
m al vniténi pylony.
-

Spinac odjiSténi bomb
* VPRED = ODJISTENE (LIVE)
*  VZAD = ZAJISTENE (BLANK)

PART 9 - WEAPONS & ARMAMENT
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EMERGENCY
mls\é\u LIVE ‘ ‘ ‘
— e 2!

=3
>
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w

Tlaéitko nouzového odpaleni rakety

4 - ODHOZ MUNICE

R N N N N A A N AR RN NN NN NNNNANNNIND,

Chces$-li rakety odhodit, vyklop bezpeénostni kryt AA MISSILE NAHORU a stiskni tlaéitko

nouzového odpdleni stiel.

4.2 — Odhozeni strely

sodliLvalv
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- - z z SPU-9 Tlaéitko interkomu
PREH LED RAD'OVEHO SYSTEM U PTT (:stiskni a mluv) VHF Tlaéitko PTT radiového
Klavesa: RCTRL+RSHIFT+| mikrofonu (stiskni a mluv)

v o4 P . . p Kla :RALT+RSHIFT+
L-39 simulovany v DCS pouZiva vysilacku R-832M V/UHF. Tato radiostanice ma 20 vesd ! !

prednastavenych kanal(, které Ize nastavit pouze prostfednictvim editoru misi.

L-39ZA
ALBATROS

R-832M Ukazatel pfednastaveného
kanalu radia AM

&
&

\

R-832M V/UHF AM Rozsah radiovych frekvenci R-832M Predvolba kanalt D
VHF: 118 MHz to 140 MHz AM radia " v

UHF: 220 to 389.95 MHz

RDO (spinaé interkomu a radia) ACB
VPRED=ZAP/VZAD=VYP

VPRED: radio ovladané z predniho kokpitu
VZAD: radio ovlddané ze zadniho kokpitu

Knoflik hlasitosti radia |

4/
¥

I4

RKL-41 Automaticky ukazatel

sméru (ADF) Pfepinac hlasitosti
VZAD=VYP/VPRED=7AP

SPU-9 Piepinaé reZimu interkomu
Pohotovostni rezim / HLAVNI

yy / 4

PART 10 - RADIO TUTORIAL
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| AIRPLANE GROUP

PREDVOLENE FREKVENCE KANALU

+

O N NNy

)
4 4—( GROUF NAME | Aerial-1 ?
" = CONDITION 100
(o] Za normalnich okolnqstl’ by mély b\:/t frekvence spojfané s radiovymi kandly k dispo’zici v Briefingu ¢ sexene & | COunTRY Combined Joint Task Forces COMBAT
< E mise nebo na palubni desce, protoZe prednastavené frekvence kandll se nastavuji v Editoru mise. w TASK
N < V'  CHANNEL " UNIT n 1
o o SELECTOR e o
- < | SkiLL Player
PILOT Aerial-1-1
' TAIL # 19
| RaDIO v FREQUENCY | 305 AM
CALLSIGN Enfield 1 1

HIDDEN ON MAP
HIDDEN OM PLANMER

] HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION
BRIEFING
PASSWORD /
P
J Based on your performance, the instructor pilot will decide if you passed the lesson

< Weather: Clear weather conditions R-832M
o ATC contaler crame + Channel 0 305 MHz AM
g Channel 1 264 MHz  AM
o Channel 2 265 MHz  AM
h KNOWN THREATS Channel 3 356 | MHz | AM
: YL i Channel 4 254 MHz  AM
h Channel 5 250 MHz  AM
WEATHER Channel 6 270 MHz AM
o Rl he Channel 7 257 | MHz AM
E g::rd cover l:t sgcﬂ . Channel 8 255 MHz  AM
Nav Wind At GRND 3 m/s, 220° Meteo 40 i Channel 9 262 MHz |AM
< el Channel 10 250 | MHz AM
- Turbulence s Channel 11 268 MHz AM
! Channel 12 269 MHz AM
=) TAKE OFF AND DEPARTURE Channel 13 360 | MHz | AM
- Mission start 20:05:00 Channel 14 263 MHz | AM
h Group name AB/FARP ;;e;oze;z QFE . Channel 15 261 MHz  AM
- moowe  mEw, [ creene
< 3950 Mz  2930iMHo | Channel 17 251 | MHz 1
Channel 18 253 MHz  AM
m Channel 19 266 MzC AM

MISSION PLANNER
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R-832M V/UHF AM NAVOD NA RADIO

V tomto prikladu chceme vysilat na pfednastaveném kanalu 4; jeho frekvence je 254 MHz, kterd byla
nastavena v Editoru misi.

+

N

1. Nastaveni RDO (pFepina¢ interkomu a radia) Pfepina& ACB - ZAP (VPRED)
Po prvnim zapnuti jisti¢G baterie, ménice |, ménice Il a RDO je nutnd prodleva 2 aZ 3 minuty, aby se
radio inicializovalo a uvedlo do provozu.
Nastav pfepina¢ R-832 - PREDNI/DOPREDU. Radiovy pfenos bude ovladan prednim kokpitem.
Nastaveni prepinace R-832 radiového Gtlumu — ZAP (VPRED).

L-39ZA
ALBATROS

Nastaveni pfedvolby kanalu radia R-832 - podle potfeby. Vybereme kanal 2.
Nastaveni hlasitosti radia - podle potieby.
Vysilej stisknutim tlacitka PTT (stiskni a mluv) mikrofonu VKV radia (RALT+RSHIFT+I).
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wd
< R-832M
_— Channel 0 AM
(- 4 Channel 1 264  MHz AM
(o] Channel 2 265 MHz AM
= Channel 3 256  MHz AM
s | Channel 4 254 | MHz AM
= Channel 5 250 | MHz AM
Channel 6 270  MHz AM
2 Channel 7 257 | MHz AM
0 Channel 8 255 | MHz AM
Channel 9 262 MHz AM a
g Channel 10 250  MHz AM
ec Channel 11 268 MHz AM >
| Channel 12 269 MHz AM : A
° Clls-flfllj_‘| 1k} fEID T:J1H,f 'I '\\ A
- Channel 14 263 MHz AM \
= Channel 15 261 | MHz AM \ Y
Y Channel 16 267  MHz AM
< Channel 17 251 MHz  AM 4
Channel 18 253  MHz AM |
-3 Channel 19 266  MHz AM ,%




SPU-9 NAVOD NA INTERKOM

+

O N NNy

. Nastaveni RDO (prepinac interkomu a radia) Pfepina¢ ACB - ZAP (VPRED)

. Nastav pfepinac reZimu interkomu SPU-9 - MAIN.

. Nastaveni hlasitosti interkomu - podle potfeby.

. Stisknutim tla¢itka SPU-9 Intercom PTT (stiskni a mluv) vysilej pfes
interkom na druhé sedadlo. (RCTRL+RSHIFT+I)

L-39ZA
ALBATROS
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PART 10 - RADIO TUTORIAL
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R-832M AM RADIOVE FREKVENCE - LETISTE

LOKALITA AM FREKVENCE (Mhz)

Anapa

Batumi

Beslan
Gelendzhik
Gudauta
Kobuleti

Kutaisi
Krasnodar Center
Krasnodar Pashkovsky
Krymsk

Maykop
Mineral’nye Vody
Mozdok

Nalchik
Novorossiysk
Senaki

Sochi

Soganiug
Sukhumi

Thblisi

Vaziani

250.00
260.00
270.0

255.00
259.00
262.00
263.00
251.00
257.00
253.00
254.00
264.00
266.00
265.00
252.00
261.00
256.00
268.00
258.00
267.00
269.00
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+ STRUKTURA SEKC]
3 + 1 - NAVIGACNI POMUCKY UVOD
o e 1.1 — ADF, RSBN & PRMG str. 234
ﬁ : e 1.2 — Databdze naviga¢nich pfistroja str. 235
o m
mM .
X a' + 2 - MAGNETICKA ODCHYLKA str. 236

+ 3 —PREHLED NAVIGACNICH PRISTROJU str. 238

* 4 -RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE
e 4.1-Prehled str. 240
e 4.2 — Navod str. 242

* 5-—RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE
* 5.1-Prehled str. 248
* 5.2 -RSBN v reZimu navigace str. 253
* 5.3 —-RSBN v reZimu letové drahy str. 259

» 6—PRMG (PRESNE/PRISTROJOVE PRIBLIZENI NA PRISTANI) str. 267

PART 11 - NAVIGATION
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1 — UVOD K NAVIGACNIM POMUCKAM
1.1 — ADF, RSBN & PRMG

+

Navigace je rozsahlé téma. DalSi podrobnosti o navigaci najdeS v kapitole 16 pfiruc¢ky FAA.
LINKA: https://www.faa.gov/regulationspolicies/handbooksmanuals/aviation/phak/chapter-16-navigation

L-39ZA
ALBATROS

*  “NDB” je to, ¢emu fikdme nesmérovy majak. Vysila radiové viny na urcité frekvenci na velké vzdalenosti. Tyto viny jsou snimany systémem ADF (automaticky vyhledavaé sméru), cozZ
je systém RKL-41 ADF na L-39. NDB se obvykle pouZivaji pro radionavigaci.

*  “VOR” je to, éemu fikdme systém vSesmérového dosahu VHF. Vysila radiové viny na uréité frekvenci. Tyto viny jsou snimany pfijimacem VOR. Systémy VOR, stejné jako NDB, Ize
pouZzit pro radionavigaci.

* NDB a VOR se pouZivaji stejné jako majaky k navadéni lodi. Timto zpUsobem se vytvareji vzduSné koridory a vzduSné cesty, které pomahaji kontrolovat stale pfeplnéné;jsi oblohu.

*  Systém ILS (Instrument Landing System) umoZriuje letadlu najit cestu na ptistavaci drahu (pokud je vybavena VOR nebo NDB) i pfes Spatnou viditelnost.

*  L-39je vybaven systémem RKL-41 ADF (Automatic Direction Finder), ktery pomaha sledovat stanice NDB.
*  RSBN (radionaviga¢ni systém kratkého dosahu) je ruskou obdobou systému VOR.

*  Maximalni dosah NDB je pfiblizné 120 km.

*  Stanice RSBN jsou podobné stanicim VOR a maji maximalni dosah pfibliZzné 200 km.

» Stanice NDB a RSBN se vzdjemné doplriuji: k navigaci m{Ze$ pouZit obé. ZjednoduSené feceno, k navigaci po obloze muZe$ pouZit mnoho riznych typd "majakd" (majakd a stanic).

*  PRMG je ruskd obdoba systému ILS (Instrument Landing System). PouZivd majaky RSBN, které navadéji na pfistavaci drahu, kdyZ je tfeba pfistat za Spatného pocasi nebo za snizené
viditelnosti, napfiklad pfi no¢nich misich.

ROZSAH NDB V ZAVISLOSTI NA MINIMALN| NADMORSKE VYSCE ROZSAH RSBN (VOR) V ZAVISLOSTI NA MINIMALNI VYSCE

Vzdalenost od stanice (km) 20 40 60 80 100 120

Vzdalenost od stanice (km) 20 40 60 80 100 120

MinimalIni vySka (m) 350 700 1050 1400 1750 2100 Minimalni vy$ka (m) 350 700 1050 1400 1750 2100

PART 11 - NAVIGATION
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https://www.faa.gov/regulationspolicies/handbooksmanuals/aviation/phak/chapter-16-navigation

? ; 1- NAVlGAENi POM[OJCKY UVOD Pozndmka: Pouze nékolik letist je vybaveno ?dpovidajicimi majaky RSBN pouZitelnymi pro L-39.
g ﬁ Frekvence RSBN v nasledujici tabulce jsou urceny pro navigacni majaky RSBN a pro majaky PRMG.
7 7 1.2 — Databaze navigacnich pristroju o — e
ﬁ 7, ? FREQ. FREQ. LETISTE / DRAHA HDG RSBN MORSEOVA ABECEDA
% o 7 Lino_Germany vytvofil nadhernou HD mapu obsahujici vSechny stanice ARC a RSBN
717
g ﬁ = ﬁ roztroudené po celé mapé. Pomoci ni zjisti$, které kanaly RSBN nebo NDB potiebujes N/A N/A ANAPA-VITYAZEVO / 42 he e
g g E g pouZit. LINKA: https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuUEd3LVRDS3hyaEIkUEk N/A N/A BATUMI/ 126

- <
g % N/A N/A | BESLAN/ 94
11
7 % N/A N/A | GELENDZIK
B
g ﬁ N/A N/A GUDAUTA-BOMBORA LI
g g N/A N/A KOBULETI/ 70 e
ﬁ ﬁ 40 38 KRASNODAR-CENTER / 87 R
g ? Georgia [l 253", e ' N/A N/A | KRASNODAR-PASHKOVSKIY / 47 _—
»m BATUML e 2 26 | x40
ﬁ ? 7 N/A N/A KUTAISI-KOPITNARI / 74 - -
f ﬁ Ve © N 170
/ / © M @ 34 36 MAYKOP-KHANSKAYA / 39 - -
ﬁ ﬁ D N 00
g % ? N/A N/A MINERANYE VODY / 115 - -
g = g 20 22 MOZDOK / 83 S
g g g N/A N/A NALCHIK / 56 SR
g S g N/A N/A | NOVOROSSIYSK
g ; g N/A N/A SENAKI-KOLKHI / 95 .o =
g | ? N/A N/A SOCHI-ADLER / 62 e
g - g N/A N/A | SUKHUMI-BABUSHARA
g E g N/A N/A TBILISI-LOCHINI / 128 -
ﬁ f RSBN STANICE
ﬁ E ? N/A N/A TBILISI-VAZIANI / 135 S
77
Z7



https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3LVRDS3hyaElkUEk

2 — MAGNETICKA ODCHYLKA

+

Smér, kterym ukazuje ruéi¢ka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni pfesné smér severniho magnetického polu
(nebo jiného stalého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagnetického pole, které se na povrchu Zeméiv
Case sloZité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem a pravym severem se nazyvd magneticka deklinace. VétSina
mapovych soufadnicovych systémt je zaloZena na pravém severu a magnetickd deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby

bylo mozZné uréit smér pravého severu podle severu, ktery ukazuje kompas. To je divod, pro¢ je v DCS tfeba "upravit" kurz k
pFistavaci draze tak, aby zohledfioval tuto magnetickou deklinaci magnetického severniho p6lu (kterd je v simuldtoru skuteéné

modelovana, co? je docela povedené).

L-39ZA
ALBATROS

Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka

Pokud je napfiklad kurz drahy, ktery jsi si zjistil na mapé F10 v Krasnodaru-PaSkovském, 047 (True Heading), pak by vstupem do

kurzu magnetického kompasu mélo byt 047 odedtené s magnetickou odchylkou (+6 stuprid), tedy 041. Na ukazateli kurzu NPP p 4
bys musel zadat kurz 041 (M). / ) /r.?.

" Modelled | |

Magneticka deklinace:
*  +6.4 deg for Caucasus

+14.2 deg for Nevada.
+1.3 deg for Persian Gulf 7 ;
-5 deg for Normandy -110° 7 -100°
+0.2 deg for the English Channel

* +5.2 deg for Syria

Pohyb severniho magnetického p6lu Zemé v kanadské
Arktidé v letech 1831-2007.

Krasnodar-Pashkovsky letiSté
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2 — MAGNETICKA ODCHYLKA

+

3 Kontrola magnetické deklinace je nyni velmi snadna: maze$ ji zkontrolovat pfimo z mapy F10, zobrazené pomoci kompasové riZice.
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PART 11 - NAVIGATION

o
3 — PREHLED NAVIGACNICH PRISTROJU Stoupan (T) kandl
= @ o s - - - s s Znacka selhani

ADI (Attitude director indicator) je umély horizont.
K (Lokalizator) Znacka poruchy

RMI (Radio Magnetic Indicator) je podobny zdpadnimu horizontalnimu situaénimu
indikatoru (HSI). RMI mdZe sledovat bud'stanici RSBN, nebo stanici NDB (ADF).

KI-13 Magnetic Compass se pouZiva jako zaloZni pfistroj pro pFipad poruchy gyroskopu. Referenéni lidta bo&niho

. fizeni letu (SDU)
Referencni lista pro skluz \

KI-13 Magneticky kompas ) 71
. Stupnice odchylky skluzu /
Referencéni liSta Fizeni letu
s naklonem (SDU)

' ~.\-n
.y

P—

ADI (Umély horizont) :

Radidlni kurz (nastavuje se knoflikem pro nastaveni kurzu)
G (skluz) LiSta odchylky

| K (Lokalizator, "Kurs") Pfiznak poruchy
Bila = Zadny signal
Cerna = zjistén signdl

G (Skluz, "Glisada") Znacka poruchy

Bila = Zadny signal
Cerna = zjistén signal

RSBN Knoflik nastaveni kurzu

238
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PART 11 - NAVIGATION

Pfepina¢ reZimi smérového gyra
(GMK-1AE GMC)

3 — PREHLED NAVIGACNICH PRISTROJU

GMK-1AE Directional Gyro je urcen k urCovani sméru a UhlG zataceni. Kurz je indikovédn na radiomagnetickém indikatoru (RMI). Pro
ovladani systému GMK-1AE je v pfedni kabiné na pravém panelu instalovan ovladaci panel PU-26E a v zadni kabiné na pravém panelu je
instalovan korekéni mechanismus KM-8. KM-8 je uréen pro zadavani magnetickych odchylek do systému.

UMP (G

oy , Ny
predni sedadlo

Smérovy gyroskop (GMK-1AE GMC) Volba kurzu

Po sméru/vypnuto/proti sméru hodinovych ruci¢ek

7 ///«:'/

Smérovy gyroskop (GMK-1AE GMC)
Knoflik volby zemépisné Sirky

>
—
-

70

GC: Smérovy gyroskop L \Y c v v <
MC: Magneticky kompas Testovaci spina¢ sméroveho gyra (GMK-1AE GMC) |
T / 0°/ VYP / 360°

Smérové gyro (GMK-1AE GMC) Polosféricky pfepinaé
e N:Sever
e S:Jih

GMK-1AE Smérovy gyroindikator

—

’ L N
oW 3 (/ ///// »
N Ip J ////

Ukazatel magnetické
odchylky




4 — RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE
4.1 — Prehled

Na letiSté NDB té navadi ukazatel RKL-41 ADF (Automatic Direction Finder). Signdly NDB ti udavaji smér k letisti, ale
neposkytuji informace o vzdalenosti. ChceS-li zachytit signaly NDB, ujisti se, Ze leti$ ve vySce alespori 2 500 m.

ROZSAH NDB V ZAVISLOSTI NA MINIMALNi NADMORSKE VYSCE

+

O N NNy

L-39ZA
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Vzdalenost od letiSté (km) 20 40 60 80 100 120

Minimalni nadmorska vySka (m) 350 700 1050 1400 1750 2100

RKL-41 Automatické
hledani sméru (ADF) RKL-41 ADF Volba vnéjSiho a vnitfniho

majaku (pFfepinac vzdaleného a blizkého NDB)
O: Vnejsi (vzdaleny)
e [: Vnitfni (blizky)

- —n | ADF (Automatické vyhledavani
MARKER Light/Oznacovaci svétlo L k sméru) Prepinac hlasitosti
»  Sviti pfi pfeletu vybraného majaku NDB . « ADF =ZAP / OFF = \/YP
(Nesmérovy majak). ;

END OF

ISCENT

ONFORM
1INUTE

URBINE
TARTE

)t ICING FUEL EMERG
ON DELIVERY

§
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4 — RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE
4.1 — Prehled

+

L-39ZA
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ADF Spinaé ovladaciho panelu
e Zména ovlddani ADF na panely z pfedniho kokpitu (pFepinaé v

ADF Knoflik ladéni hlasitosti levé poloze) nebo zadniho kokpitu (pfepinaé v pravé poloze).

Pfepinac telefon/telegraf (TLF/TLG)

VPRED: Telefon (TLF)
VZAD: Telegraf (TLG)

ADF Indikator ladéni (vychylka)

Frekvenéni volby s pismenem "0" (vnéj$i NDB) ~ , o OFF
'

* Interni (nastaveni) manipulacni: KHz Desitky , AL L \ o AUT .
« Externi krouiek: KHz stovky k- K " , - b4 / : RKL-41 RKL-41 Automaticky ukazatel
R UA. .3 } ‘ } o MAN sméru (ADF) Volba provozniho rezimu
Frekvenéni volby s pismenem "I" (vnitfni NDB) — o d, ANT

Interni (nastaveni) manipulacni: KHz Desitky CONTROL TLG e LOOP KI‘IOIﬂI’k I,‘IaStavenI' jasu
Externi krouZek: KHz stovky - ovladaciho panelu ADF

Pfesné ladéni knoflikem
*  Na zakladé slySitelnosti signalt v rezimu TLF (telefon) a
maximalni vychylky ukazatele v reZimu TLG (telegraf).

Pfepina¢ ru¢niho ovladani
otaceni antény

e L:Vlevo

* R:Vpravo

Vnitini (vlajkova) rukojet]

Vnéjsi (kruhova) rukojet

RKL-41 ADF (Automatic Direction Finder/Automatické vyhledavani sméru) Provozni reZimy
vYpP

C AUT: Kompas automaticky, smér NDB se urcuje automaticky.
C MAN: Kompas ru¢né, bez automatického piepinani z vnéjSiho NDB na vnitini (blizky) NDB
ANT: Rezim antény, smér k NDB neni urcen. SlouZi k nastaveni ADF na frekvenci NDB.

* LOOP: Slouii k nalezeni sméru radiové stanice podle sluchu

PART 11 - NAVIGATION
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4 — RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE
4.2 — Navod

+

O N NNy

NDB (nesmérové majaky) Ize pouZit nejen k navigaci, ale také k pfistani. Pfedtim, nez Sovétsky svaz instaloval ruské majaky VOR (RSBN) jako navigaéni prostfedky, se NDB béZné pouZivaly k ziskani
azimutu na urcitou zakladnu (vétSinou umisténou v blizkosti letiSt). Od 60. let 20. stoleti vSak byly NDB stéle vice omezovény ve srovnani s instalacemi pro pfibliZzeni pomoci ILS (Instrument Landing
System). NDB jsou nyni velmi postupné vyfazovany z provozu. V naSem navodu provedeme pfibliZeni ze staré Skoly s pouzitim dvou NDB, oznacovanych jako Outer Marker a Inner Marker.
Ptepinac v kokpitu ndm umozZnuje prepinat mezi vnéjSim (FAR) a vnitfnim (NEAR) znackovadem.

L-39ZA
ALBATROS

VnéjSi znacka, kterd obvykle oznacuje konecny pfiblizovaci bod (FAF), se nachazi na stejném kurzu/stopé jako osa drahy, ¢tyfi az sedm namofnich mil pfed prahem drahy. Vniténi znacka je umisténa
na zacatku (prahu) drahy u nékterych systému ptiblizeni ILS s vySkou rozhodnuti mensi nez 60 m nad zemi.

Ideal: 7.2 km
Operational:
-, 6.5kmto11.1 km

Se
e
G
-
-~

75mto450 m
1050 m 150 m

-
-
~a
[ S
-
Sa
~~
-

Pfistavaci model s nesmérovymi majaky (NDB) e e S o=

—— T

-~ -
7
[ TER
-

Runway
centerline

Inner
marker
3000 Hz

6

Fagt

— — Outer NDB
InnerNDB

J - A s e e e W e w - -
o i

Middle
marker

threshold [ < '<30m
~~~~~~~~ 1300 Hz

S
Sa
-
-~
-
Se
-

~ -
2
-
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Figure 14: Marker beacon placement with respect to runway



4 — RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE

+

i 4.2 - Navod

)

“ ¥4 7 w7 ’
ﬁ E V tomto ptikladu budeme prelétat nad vnéjSimi a vnitfnimi majaky NDB
o m umisténymi v okoli Kobuleti pomoci RKL-41 ADF (Automatic Direction Finder).
L
-

Udélame nasledujici:

A. Let smérem na Kobuleti a naber vySku alespori 2 500 m.

B. PoufZij systém RKL-41 ADF k navigaci na vné&jSi majak NDB Kobuleti, frekvence
ADF 870 (ziskana prostfednictvim mapy Lino Germany).

C. PouZijte systém RKL-41 ADF k navigaci na vnitfni NDB majak Kobuleti, frekvence
ADF 490 (ziskana prostfednictvim mapy Lino Germany).

Podivej se na vynikajici vyukovy program XXJohnXX o navigaci NDB:
https://youtu.be/c0z2Ue6U680
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https://youtu.be/cOz2Ue6U680
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4 — RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE
4.2 — Navod :

Nastav provozni reZim RKL-41 ADF (automatické vyhledavani sméru) - C AUT nebo C
MAN podle potfeby. V tomto pfikladu pouZijeme C AUT.

* C AUT: Smér NDB se urcuje automaticky. Tento reZim automaticky prepne z
vnéjSiho na vnitfni NDB, kdyZ dosdhne$ vnéjsi znacky. Vnitini NDB v3ak bude
automaticky vybrano pouze tehdy, pokud jsi v kurzu a pokud ma$ spusStény
podvozek.

*  C MAN: Kompas manudlni, bez automatického pfepinani z vnéjSiho NDB na
vnitfni (blizky) NDB.

Nastaveni pfepinace hlasitosti ADF (automatické vyhleddvéani sméru) - ADF (NAHORU)
Nastav prepinac telefon/telegraf (TLF/TLG) - TLF (VPRED). To umoZni poslouchat
vysilani morseovky stanice NDB.

Nastaveni knofliku hlasitosti ADF podle potfeby

Nastav frekvence ADF pro

a) vné&jSi NDB (490)

b) vnitfni NDB (870)

Nastav pfepinac¢ ovlddaciho panelu ADF do polohy VLEVO, pokud se nachazi§ v
pfednim kokpitu, nebo VPRAVO, pokud se nachazi$ v zadnim kokpitu.

L-39ZA
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“o
S

5b — Vnitini frekvence NDB (870 kHz)

-
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4 — RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE
4.2 — Navod

+

N R N N NN

. Nastav prepinac telefon/telegraf (TLF/TLG) - TLG (VZAD).
. Zkontroluj, zda rucicka indikace intenzity signalu ADF ukazuje doprava, abys potvrdil, Ze jsou signaly
NDB pfijimany spravné.
. Nastav pfepina¢ RKL-41 ADF Vné&jSi-Vnitfni majak (pfepina¢ Vzdaleny-Blizky NDB) - "OUTER" (VLEVO).
Systém pak bude sledovat vnéjSi NDB.
. Pokud pouZivas provozni rezim C AUT (Compass Automatic), zkontroluj, zda je podvozek DOLE, pokud
chce$, aby systém pfi pfeletu nad vnéjSim NDB automaticky pfepnul z vnéjSiho NDB na vniténi NDB.

L-39ZA
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QUSET | GOCKPIT AR-CONDIT. | Navie, | sous RSBM



4 — RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE
4.2 — Navod

+

11. Podivej se na mé¥idlo ADF a sleduj ruéi¢ku sledujici NDB.
12. KdyZ bude rucicka ADF ukazovat na "0" (vertikalné), bude$ smérovat k NDB.
13. Nad vnéjSim NDB pfeletiS, kdyZ se rozsviti varovani "MARKER".

L-39ZA
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Y 7
",

’1/24 pama. mac |2

' L
¢
7// ' ‘
; Z

= ”
e E—- { < 2| '5 \
- :';"?)Q ////// ||8 W\ \\
R %/O\n & (
a» L m\\\\\\\‘:\\ .

~~Kobuleti

VnéjSi stanice NDB
Vné;jsi NDB (490 kHz)
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4 — RKL-41 ADF (AUTOMATICKY VYHLEDAVAC SMERU) NAVIGACE

4.2 — Navod .
v
8
< E 14. Pokud je reZim provozu ADF nastaven na automaticky reZim (C
= < AUT), bude automaticky vybrano INNER NDB (za predpokladu,
M ﬂ Ze jsi v kurzu a mas spustény podvozek). V tomto pfipadé neni
- < tfeba sahat na prepina¢ RKL-41 ADF Outer-Inner Beacon

Selector (pfepinac Far-Near NDB).

15. Pokud je provozni rezim ADF nastaven na ruéni reZzim (C MAN),
nastav prepina¢ RKL-41 ADF Outer-Inner Beacon Selector
(pfepinal vzdaleného a blizkého NDB) do polohy "INNER"
(Vpravo). Systém pak bude sledovat vniténi NDB.

16. Manometr ADF bude nyni sledovat INNER NDB.

672
9 =
24 o wuc 12 \:

>
N
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGATCE
5.1 — Prehled

+

Umély horizont (ADI)

Ke stanicim RSBN navadi radiomagneticky indikator (RMI). Signaly RSBN udavaji smér a
vzdalenost ke stanici. ChceS-li signaly RSBN zachytit, ujisti se, Ze letiS ve vySce alespori 2 500 m.

L-39ZA
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DuleZita poznamka: vSechny jednotky v piikladech RSBN jsou pro zjednoduSeni uvedeny v
metrické soustavé, protoZe RSBN je rusky systém a pouZiva metrickou soustavu.

RSBN Knoflik nastaveni kurzu

PART 11 - NAVIGATION

RSBN Ukazatel doletu (km) 248

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%



+

5 — RSBN-5S “|SKRA-K” (VOR) NAVIGATCE Pfepinaé poéateéniho nastaveni azimutu

o Tento pfepinac otaéi kartou kompasu RMI (Radio Magnetic
-
5.1 — Prehled

Indicator), kterou nastavis do libovolné polohy. Po uvolnéni
pfepinace se nastavi novy azimut.

pinaé poéateéniho nastaveni vzdalenosti

L-39ZA
ALBATROS

X Cislo pfistavaciho

rV .

Y kanalu RSBN (PRMG)

Kontrolka korekce azimutu
Kdy? sviti, je v provozu kandl pro
korekci vzdalenosti RSBN.

\) / 2, N
o S
\ * Po nastaveni do kterékoli polohy tento prepina¢ zvétSuje nebo
Kontrolka korekce vzdalenosti zmenSuje vzdalenost zobrazenou na ukazateli dosahu RSBN. Po
*  Kdyi sviti, je v provozu kanal pro # uvolnéni pfepinace se nastavi novy dosah.
korekci vzdalenosti RSBN.

Vybér pfistavaciho

/ kanalu RSBN (PRMG)

RSBN ¢éislo navigaéniho kanalu

RSBN Vybér navigaéniho kanéalu

RSBN Nastaveni hlasitosti

Tladitko nastaveni azimutu na 0
* SlouZi ke kontrole kalibrace kanalu azimutu.
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGATCE -~
5.1 — Pfehled P k=

=
VOLUME o aTING ON

L-39ZA
ALBATROS

RSBN Tlaéitko ladéni
Po stisknuti se ozvou volaci
signaly pozemnich majakd RSBN.

RSBN-5S (ISKRA-K) Pfepina¢ reZimu
VPRED: Landing/Pfistani
STREDNI: Navigace
VZAD: Glide Path/Sestupova drédha

SDU (systém dalkového ovladani
pfistani) Pfepinaé ACB:
VPRED=ZAP/VZAD=VYP

SDU (Systém dalkového
ovladani pfistani) Pfepinaé
VPRED: VYPNUTO
VZAD: ZAPNUTO

i
8

|

PART 11 - NAVIGATION

RSBN-5S (ISKRA-K) ACB spinaé $
+ VPRED=7AP/VZAD=VYP = : Y L | RSBN Ovladaci sk¥ifika Regulace
“%,Q' RSBN-5S (ISKRA-K) Nouzové pfipojeni spinaée ACB - ¥ intenzity osvétleni Reostat
VPRED=7AP/VZAD=VYP '
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T ” L-39ZA END OF DESCENT Light/KONEC ZAPISU kontrolka
+ 5 — RS B N -55 IS K RA- K (VO R) NAVIGATC E *  Sviti, kdyz je letadlo nad koncovym bodem klesani pfi
v poutiti navigaéniho systému kratkého dosahu RSBN-5S
5.1 — Prehled SING I END OF “ISKRA-K".

| ANK! ESCEN]

AZIMUTH CORRECT
SPRAVNY AZIMUT

RSBN-5S “ISKRA-K” Azimutovy kandl navigacniho
systému kratkého dosahu je naladén spravné.

L-39ZA
ALBATROS

1S TANI

NRREL

R DISTANCE CORRECT
SPRAVNA VZDALENOST

RSBN-5S “ISKRA-K” Vzdalenostni kanal navigacniho
FUEl EMERG systému kratkého dosahu je naladén spravné

DELIVERY

END OF DESCENT Light/KONEC ZAPISU kontrolka
Sviti, kdyZ je letadlo nad koncovym bodem klesani pfi

poutiti navigaéniho systému kratkého dosahu RSBN-5S
"ISKRA-K".

KONT’,AKT ’}Z""“{T kontrolka ) ol \ o ® Nastaveni atmosférického tlaku letiSté
Sviti, kdyz je spravné naladén kanél

azimutu navigaéniho systému kratkého RSBN (x10 mm Hg)

dosahu RSBN-5S "ISKRA-K". Tento parametr predstavuje nastaveni
L-39ZA
Front Seat

pouZiva se pro rezim RSBN pro skluzovou drahu.

barometrického tlaku v milimetrech rtuti a
NING T END OF

[| Knoflik pro nastaveni atmosférického
< ALY Mov
IANKS ISCEN]T ) ’ tlaku letiSté RSBN

ONFORM
VIMUTE

[URBINI
TARTE]
IE ICING FULL ENERG

N DELIVERY
. | L-39ZA
predni sedadlo 251
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGATCE
5.1 — Prehled

+

(7]
< g Systém RSBN-5S n[u‘.’xie pracovat ve tfech reZimech: NAV (navigace), GP (sestupova draha) a RSBN-55 (ISKRA-K) Pfepinat reZimu
N E LANDING (pfistani). «  VPRED: Landing/PFistani
S‘, o +  STREDNI: Navigace
o al NAVIGATION MODE: * VZAD: Glide Path/Sestupova dréha

» Tento reZim poskytuje Udaje o poloze letadla na RMI (Radio Magnetic Indicator), vzdalenosti k pozemni stanici a autonomni
vypocet polohy letadla mimo dosah radiového signalu stanice.

GLIDE PATH MODE/REZIM SESTUPNE DRAHY:
* Tento reZim poskytuje Udaje o azimutu letadla na RMI (Radio Magnetic Indicator), vzdalenosti k pozemni stanici, odchylce od

poZzadovaného kurzu pomoci ukazatele odchylky kurzu na RMI a naprogramované klesajici trajektorii pomoci ukazatele sklonu
na RMI.

+ Bod ukonéenf klesani je oznacen, kdy? se rozsviti svételny signal END OF DESCENT/KONEC KLESANI.

LANDING MODE/REZIM PRISTANI:

* Tento reZim poskytuje indikaci, Ze se letoun nachazi v provoznim dosahu majakd PRMG kurzu a sestupové drahy, odchylku od
trajektorie sestupové drahy pomoci ukazatele sestupové drahy na RMI, odchylku od kurzu pfistani pomoci ukazatele odchylky
kurzu na RMI a pfevodnik vzdalenosti na vzdalenost, ktery je soudasti majaku sestupové dréhy.

PART 11 - NAVIGATION
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE

+

5.2 — RSBN v reZimu navigace

(7]

()
< E Ve skute¢ném Zivoté existuji uréené vzduSné koridory, kterymi se piloti musi dostat na urcita letiSté nebo naviga¢ni referenéni body. Tomu fikdme "radiala" (pfedstavte si ji jako leteckou dalnici).
N < "Zachyceni radialy" je jen madni zplsob, jak fici, Ze letiS smérem k leteckému koridoru, abys jakoby "naskoCil na dalnici" smérem k letiSti. Neboj se, vezmeme si jednoduchy pfipad. V tomto
3 ﬂ ptikladu poletime na radidlu do Krymsku s kurzem 097 (True Heading/Skuteény kurz) nebo 091 (Magnetic Heading/Magneticky kurz). 091 je radiala, kterou budeme muset zachytit. V ramci
- g systému DCS miZeme pouZit libovolny smér radialy, ktery se nam libi, ale radidly jsou obvykle zarovnany s osami letiStnich drah.

Podivej se na vynikajici ndvod na navigaci RSBN od XXJohnXX:
V tomto p¥ikladu pouZijeme systém RSBN k zachyceni radialy 091 z vySky 2500 m. https://youtu.be/qUVsImJ57Vw

Kanaly stanic RSBN nalezne$ v této tabulce. Str. 235

NAVIGACNI STANICE
RSBN KANAL 28

A =
Russia [l #63% / 47
LI GIVN N KRYMSK ///
ze0

Morseovka

097.(T)-1091 (M)

|
4408
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https://youtu.be/qUVslmJ57Vw

5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE
5.2 — RSBN v reZimu navigace

+

N NN NN NN

Dosahni vySky 2500 m, abys zajistil zachyceni signalu RSBN.
Nastaveni pfepinace RSBN-5S (ISKRA-K) ACB - ZAP (VPRED)
Nastav prepinac rezimu RSBN-5S (ISKRA-K) - NAVIG (STREDNI).
Nastav kanal RSBN NAVIGATION na 28 (Krymsk RSBN).

Po zachyceni signalu ze stanice RSBN se rozsviti kontrolky AZIMUTH & DISTANCE.
Nastaveni hlasitosti RSBN - podle potfeby.

L-39ZA
ALBATROS

Minimum altitude
Minimalni nadmorska vyska

(m)
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE

RSBN Nastaveni kurzu: 091

P 5.2 — RSBN v reZimu navigace

'
ﬁ : 7. Otoé kole¢kem mysSi knoflikem pro nastaveni kurzu a nastav nejvétSi/
o m nejdelsi konec tlusté ruci¢ky na 091, protoZe to je radiala, po které
3 a' chceme letét na letidté. KdyZ jsou obé rudicky zarovnany, surfuj na

radidle. Je na TOBE, abys védél, zda leti§ spravnym smérem (K RSBN
nebo OD RSBN), protoZze zde neni Zadny ukazatel DO/OD RSBN.
PouZivej zdravy rozum.

£

7a
RSBN Knoflik nastaveni kurzu
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE
5.2 — RSBN v reZimu navigace

8. Zachyt radial 091 pomoci ukazatele kurzu RMI. Jsi na radidle a sleduje$

/ Aktualni kurz

+

O N NNy

Jsi na radialni trase 091 radidlni smér.

L-39ZA
ALBATROS

Vzdéalenost od RSBN (km)

Radiala 091

Musi$ odboéit doleva na 091,
abys sméroval ke stanici RSBN.

RADIALKA DO KRIMSKU
097 (T)—091 (M)
———————————— > / Krymsk
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/ Krymsk

RADIALKA DO KRIMSKU

097 (T) - 091 (M)
-------_-*

>
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9. Po zachyceni radidly 091 se nasméruj ke stanici RSBN.
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RSBN v reZimu navigace

5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE

5.2

A
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lT sodlvaly NOILVDIAVN - LL Li¥Vd
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Vzdéalenost od RSBN (km)

5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE
5.3 — RSBN v reZimu sestupové drahy

+

ReZim sestupové drahy funguje bez ohledu na rychlost letadla a umoZfiuje pilotovi letét po bezpeéné sestupové draze. Tento reZzim
umoZriuje pocateéni klesani v maximalni vzdalenosti 120 km od drahy. Ve vzdélenosti 20 km od dréahy by méla byt vySka 600 m nad
stanici, coZ umoZzfiuje pilotovi bud' ziskat vizualni kontakt s drahou a pokracovat ve vizudlnim pfibliZzeni na pfistani, nebo vstoupit do
pfibliZzeni PRMG. Uvédom si, Ze tento reZim nebere automaticky v Uvahu smér drahy. Pilot musi zvolit spravnou radidlu, po které chce
provést sestup. Pokud pilot zvoli radidlu pomoci knofliku Course Set/Nastaveni kurzu, musi ji zachytit pomoci lokalizaéni (kursové)
rucicky a soucasné klesat pomoci ruci¢ky sestupové drahy (glisady).

L-39ZA
ALBATROS

Ve zkratce:

» Vevzdalenostech vétSich nez 132 +5 km ukazuje ukazatel odchylky klesani polohu letadla vzhledem k cestovni vy3ce, kterd je
rovna 8000 m.
Ve vzdalenostech od 13215 do 21+3 km ukazuje ukazatel odchylky klesani polohu letadla vzhledem k trajektorii praniku mrakem.
Na vzdalenostech mensich neZ 21 +3 km ukazuje ukazatel odchylky klesani polohu letadla vzhledem k bezpec¢né vysce, kterd se
rovna 600 m.

e PodosaZeni vzdalenosti 21+3 km se v prednim a zadnim kokpitu rozsviti signal END OF DESCENT a ukazatel sklonu bude ukazovat
polohu letadla vzhledem k vySce 600 m. Chces-li sledovat trajektorii klesani po sklonu, zapni reZim LANDING.

Poznamka: Soustfed se pouze na ukazatele sklonu a odchylky kurzu na RMI (Radio Magnetic Indicator). Je také nutné sledovat
rychlost a vySku. Rychlost na trajektorii sestupové drahy by méla byt v rozmezi 400 az 500 km/h.

RSBN-5S (ISKRA-K) Pfepinaé reZimu
*  VPRED: Landing/Pfistani

«  STREDNI: Navigace

e VZAD: Glide Path/Sestupova draha

PART 11 - NAVIGATION
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ARR/DEP JET RWY 03/21 s
5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE WSUAL OPRATON CHAT v
Ve 7 7 ) NS . : == I\ wmahy ""._\,'/
_ Coordinates: \'\ .r TR
“ 5.3 — RSBN v rezimu sestupove drahy e s wviios TR 7 [
° CRP Noeth . A5°06459'N 0380140t ,‘\ ENTRV/EX"‘NORTN
< o CRP East . 45°0L998'N 038°12509°F | (A\; ENTRY only for
N E POéé.teEni naStaveni: CRP Abinsk : 44°S6.803'N 038°06.503°F ( : ENfav/tanAS!
a n ‘_U“’Soulh { A4'S0.086'N 037°S4.256C | Evaon'y'o'
:."I a' Podobné jako reZim navigace RSBN se i reZim sestupové drahy RSBN provadi pfi "zachyceni radidly". V gwy21
tomto pfikladu budeme prebirat radial do Krymsku sefazeny s kurzem drahy 040 (True Heading) nebo 033 (Magnetic S
Heading). ‘l‘.i"'f'“" /s g s
o X Lf SRR i
V tomto ptikladu pouZijeme systém RSBN k zachyceni radialy 033 z vySky 10000 m. \.__\ pded s //i =X o
. 1 '\)‘
" | ) L
BN 7 e

RUSSi E NAVIGACN| STANICE
ussia jl 2600'm RSBN KANAL 28

KRYMSK

ENTRY / EXIT WEST =
ENTRY only for
RWY 03 °"”»:
7 ko =
P / AL ol L . A
4 Morseovka : - AT x R
o | e Sy Y — ; / UR-R152 (H24) A Y
£ 5000 MSL : ’\‘/
_— Nuhsedakon iy GND
< Y\
u o _.\5) | ENTRY / EXIT SOUTH "
ENTRY only for G
L™
-— Y/ | RWY 03 1/
> &y K I
& V¥8
PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1200000
z RWY 03 44°57.562'N 037°59.026'€ 6°E 44" 58073’ N 66 4 /P S 490 G (- ()
| RWY21 44°58584'N 038°00.369'E (2010) 037°59.697° € 20 tm) 0 t 2 3 o
F 1. Landing instructions shall be requested latest 2 minutes prior to reaching ENTRY CRP
F 2. Avoid overflying of densely populated areas
3. Warning: EXT NORTH RWY 03: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT
h 4. ACFT leaving CTR via EXIT ABNSK RWY 21 have 1o proceed exactly on track 1o svoid restricted area UR-R152.
< Tower Radar Final - Precision TACAN ILs T A
ﬂ- 124,000 MHz
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE
5.3 — RSBN v reZimu sestupové drahy

+

Pocateéni nastaveni:

L-39ZA
ALBATROS

Dosahni vysky 10000 m, abys zajistil zachyceni signalu RSBN.
Nastaveni prepinage RSBN-5S (ISKRA-K) ACB - ZAP (VPRED)
Nastav piepina¢ rezimu RSBN-5S (ISKRA-K) - GLIDE PATH (VZAD).
Nastav kanal RSBN NAVIGATION na 28 (Krymsk RSBN).

Po zachyceni signalu ze stanice RSBN se rozsviti kontrolky AZIMUTH & DISTANCE.
Nastaveni hlasitosti RSBN - podle potreby.

Nastaveni vySky pole RSBN na barometricky tlak na letisti. Pro tento priklad pouzijeme 760 mm

Hg, coz je standardni barometricky tlak (29,92 in Hg, 1013,2 mBar nebo 101,3 kPa). " . v .

8. Otot kole¢kem mysi knoflikem pro nastaveni kurzu a nastav nejvétsi/nejdelsi konec tlusté rugicky : RSBN-5S ('SKBA'K)WP@P'““ rezimu
na hodnotu 033, protoZe to je radiala, po které hodlame letét na letiSté. KdyZ jsou obé rucicky | pepn-55 (ISKRA-K) ACB pinaé * VPRED: éf’”d”fg/P”“a”'

zarovnany, surfuje$ na radiale. Je na TOBE, zda leti spravnym smérem (K RSBN nebo OD RSBN), *  STREDNL: Navigace L

protoze zde neni zadny ukazatel TO/FROM-DO/OD RSBN. Pouzivej zdravy rozum. - VZAD: Glide Path/Sestupova drdha

Nog~wbE

s

» VPRED=1AP/VIAD=VYP

Minimum altitude
Minimalni nadmorskd vyska | 530 1050 1570 2100 2620 3500
(m)
. , ‘ x o N
Nastaveni atmosférického tlaku letiSté //,/,///;3’ '{' AW
), \
RSBN (x10 mm Hg) R S\

L} ‘ . -
» Tento parametr pfedstavuje nastaveni
barometrického tlaku v milimetrech rtuti a

pouZivéa se pro rezim RSBN pro skluzovou

PART 11 - NAVIGATION
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+ 5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE Ukazatell °:chv'kv
¥ 7 y polohy
" 5.3 — RSBN v rezimu sestupove drahy
o
e :
L | Program orientace - prehled N / o’
o & S
0 1. Jakmile jsou systém RSBN a radiomagneticky indik&tor (RMI) nastaveny podle potieby, nasméruj letadlo podle = ©=
- < predchoziho ndvodu RSBN tak, aby zachytilo radidlu 033. ReZim GLIDE PATH zapni, kdykoli jej bude$ potrebovat. = o T
Ve vzdalenosti 120 km nebo vétsi od stanice RSBN bys mél mit nadmorskou vySku 10000 m. g"’ G\E =
 Na RMI: Ve vzdalenostech vétSich neZz 132 +5 km ukazuje ukazatel odchylky sestupové drahy polohu = % > ) S
letadla vzhledem k cestovni vySce, ktera je rovna 8000 m. 5< % W
2. Vychozi bod sestupu je vzdalen 120 km od stanice RSBN. Doporucena rychlost letu pfi sestupu je 600 km/h.
3. Udrzuj rucicku GLIDE directoru blizko stredu siluety letadla na RMI (Radio Magnetic Indicator). Pokud letiS na
urcitém radialu, udrzuj rucicku lokaliza¢niho direktoru kolem stredu.
e Na RMI: Ve vzdalenostech od 132 + 5 do 21 + 3 km ukazuje ukazatel odchylky sestupové drahy polohu I
letadla vzhledem k trajektorii praniku mrakem. Ukazatel odchylky
4. 20 km od RSBN, je nadmorska vyska 600 m a sestupovy program konci. Bude svitit signal END OF DESCENT a klesani

ukazatel odchylky sestupové drahy bude ukazovat polohu letadla vzhledem k vySce 600 m. V tomto okamZiku T
muaze$ zapnout rezim RSBN LANDING nebo maze$ pokracovat ve vizualnim ptiblizeni. Pokud bude$ pokrac¢ovat v
rezimu GLIDE PATH, ru¢i¢ky té budou instruovat, abys udrzoval vySku 600 m.
e Na RMI: Na vzdalenostech mensich nez 21 +3 km ukazuje ukazatel odchylky sestupové drahy polohu h
letadla vzhledem k bezpeéné vysce, ktera se rovna 600 m.
5. Oblast se stalou nadmorskou vySkou 600 m v okruhu 20 km kolem stanice RSBN.

Vzdalenost od RSBN (km)
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE
5.3 — RSBN v reZimu sestupové drahy

+

Piiklad navadéciho programu - sestup prinikem do mraku

L-39ZA
ALBATROS

1. Letadlo se nachdzi pod sestupovou drdhou. Bud' leti$ vodorovné, dokud
nezachyti§ sestupovou drdhu, nebo stoupd$, abys ji zachytil. Jakmile
drahu sestupu zachytiS, pokracuj v klesani.

2. Letadlo je nad sestupovou drdhou. Zvy$ rychlost klesani, abys zachytil

sestupovou drahu. Neklesej pfiliS rychle, jinak prekrociS sestupovou
drahu.

Zachyceni sestupu prinikem do mraku

PART 11 - NAVIGATION
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5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE Soucasna situace: Letadlo se nachdzi nad sestupovou

drahou, ale pokud si udrZi soudasnou vertikalni

5.3 — RSBN v reZimu SestupOVé dréhv ? & rychlost, spini sestupovou drahu.

+

Pfiklad navadéciho programu - sestup prinikem do mraka eaEm. 3
1

1. Letadlo je pod sestupovou drahou - ruci¢ky ukazujici drahu jsou nad
"horizontem" na umélém horizontu KPP a ukazateli kurzu NPP.

2. Letadlo je nad sestupovou drahou - ruciéky ukazujici drahu jsou pod
"horizontem" na umélém horizontu KPP a ukazateli kurzu NPP.

L-39ZA
ALBATROS

Sestupova draha je pod
letadlem (je tieba klesat)

‘, 76

7 SEAS
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Vyska: 7.1 km Ukazatel odchylky
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+ 5 — RSBN-5S “ISKRA-K” (VOR) NAVIGACE doporutent sestupove. créze,  ale
- 5.3 — RSBN v reZimu sestupové drahy o —— om— Frenlost, Klesne. pod sestupovoy

N < Priklad navadéciho programu - sestup prinikem do mraku -

§ E 3. Letadlo je na sestupové draze, ruci¢ky jsou na "horizontu".

Vertikalni rychlost letu (m/s)

Letadlo je na sestupové draze

e
M

0 6 =

4
o

]

<
O

I

=

= a .
z Ill"”ﬁlll‘lﬁ\\\‘\\\\\\\\\\\\ * .
I : ! SR 0%
" = AT ;
= 500 80 "~
. . :/ METPOA

= A Vit 2ekm_ [SOEEIR Ukazatel odchylky
[.'4 /A oo sestupu

o

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

N A NNy




6 — PRMG (PRECISION/INSTRUMENT APPROACH LANDING) VISUAL OPERATION CHAR (RASHODAR - CENTER (LR

vt akaee Xacka Mcekia i

(PRESNE/PRISTROJOVE PRIBLIZEN| NA PRISTANI) o

+

CRP West 45°04.837'N 038°45.489'E

i CRP North 45'1L.037'N 038°'57.118'E

PFistani PRMG je v podstaté pfistani ILS, ale s ruskymi systémy. Vorumtsevriare ENTRY / EXIT CRP Bridge P AS98IIN 038'57.293'E
45°00.522'N 038°51.475'E

NORTH | CRP Lake
T

Je tfeba rozliSovat mezi stanicemi RSBN (VOR) a PRMG (ILS): Stanice RSBN jsou vyuZivany civilnim leteckym
provozem, zatimco stanice PRMG jsou obecné vyuZivany pouze ruskou armadou. Oba systémy jsou na sobé
nezavislé. Systémy PRMG je navic moZné pouZivat pouze v pfipadg, Ze je povoli letiStni véz.

L-39ZA
ALBATROS

Stejné jako v realném Zivoté jsou systémy PRMG nastaveny pouze pro uréité drahy, nikoliv pro kaZdou z
nich. VéZové kontroléry v DCS umoZfiuji pouZivat urcité drahy pouze za urditych podminek (napfiklad za Spatného
pocasi a velkého vétru). Jako pfiklad Ize uvést, Ze systémy PRMG nebudou k dispozici, pokud nema$ protivitr.
Stanice PRMG vSak budou k dispozici, pokud bude$ mit silny protivitr (5+ m/s) nebo nizkou viditelnost, coZ vyvol3, ENTRY / EXIT WEST
Ze drdha 090 v Krasnodaru-Centru se stane "aktivni" (dostupnou) drahou. Pokud v nékteré z misi nelze detekovat ‘"':;,:'::”’
majak PRMG (i kdyZ jsi zadal spravny kanal PRMG), moZna draha neni "aktivni", protoZe povétrnostni podminky

nevyZaduji pouZiti systému PRMG. J e /»”\«'\J ‘{

| # Vg
Pro PRMG Krasnodar-Centrum pouZijeme stanici RSBN NAV 40 a stanici PRMG 38. ‘
Nt

Kandly stanic RSBN a PRMG nalezne$ v této tabulce: str. 235

DuleZitd poznamka: vSechny jednotky v piikladu PRMG jsou pro zjednoduSeni uvedeny v metrické soustavé, <, ' mmrr:n e "j % DS

protoZe PRMG je rusky systém a pouZiva metrickou soustavu. , snm : ENTRY - €XIT BRIOGE \‘{v,,

JENTRY only for Prlisbondy 5
, ‘ N,
RWY 26
Podivej se na vynikajici ndvod XXJohnXX na pFistani PRMG: RSBN NA%STANICE ' \*Q%
. 09-27 ! Tobammiy
https://youtu.be/qUVsImJ57Vw Im 2580 Ny AT \%&}
KRASNODAR-CENTER A \ \’v,
) ‘? / ': LT

RWY 26 45°05.202' N 038°57.362'€ {2010) 038" 56,415 € 30 Imi ¢ 1 2 3 v

L \ [}
pe - Afpgiy /7 “Suginshy Sorirkl ‘,‘:e
PRMG STANICE , iy L7 e I
38 PSN THR VAR ARP ELEV Scale 1.200°000
152 RWYO8 45°05.231'N 038° 55467 € B'E 45°08.216' N o8 0 1 2 3 45 8§ 7 pm

1. Landing Instructions shall be requested latest 2 minutes prioe to reaching ENTRY CRP
2. Aveid overflying of densely populated areas
3. Stay dear of CTR Krasnodar - Pashkovsky URKK

LK o N0t enter

il e 7 S ot 4. Warning: ENTRY NORTH RWY 26 and EXIT NORTH RWY (8: Procedures not usable for HIRTA sensitive ACFT
= B * e k 5. Warning: ENTRY BRIDGE RWY 26 and EXIT BRIDGE RWY 08: Procedures not usable for HIRTA sensative ACFT

RADIAL TO KRASNODAR-CENTER : 625 303 o Rad | Fal-Precaion | TAGAN s ‘;L,;

PART 11 - NAVIGATION

087 (T) - 081 (M) 122,000 MHz
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https://youtu.be/qUVslmJ57Vw
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L-39ZA
ALBATROS
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6 — PRMG (PRESNE/PRISTROJOVE PRIBLIZENI NA PRISTANI)

ReZim systému pfistrojového pfistani (rus. PRMG - NMPMT - llocadoyHaa paduomaayHasa 2pynna) se
pouZivd v maximalni vzdalenosti 25 km od zvolené stanice PRMG a ve sméru pfiblizeni na pfistani. V
tomto reZimu indikator dosahu (vzdélenosti) zobrazuje aktudlni vzdalenost ke stanici PRMG. Rucitka NPP

naddle ukazuje smér ke zvolené stanici RSBN, kterd mGZe byt na stejném letiSti jako zvolend stanice
PRMG.

Ukazatel kurzu NPP a rudicky lokalizatoru a sestupové drahy KPP Artificial Horizon ukazuji polohu letadla
vzhledem k naprogramované draze letu pro pfiblizeni (odchylka od kurzu a vySky pfiblizeni). Ruéi¢ky
lokaliza¢ni a sestupové drahy jsou bilé, pokud nejsou ziskany signaly PRMG (letadlo je mimo zOny signali
PRMG). Pokud letadlo pfijima signaly PRMG, blikacde lokalizatoru/sestupové drahy ("K"- kurz, "G"-
sestupova draha) z€ernaji.

Doporuéujeme nastavit pfiblizeni pomoci reZimu RSBN NAVIGATION pfed pouZitim rezimu RSBN
LANDING, protoZe naviga¢ni reZim ma mnohem vétSi dosah.

NG \;‘?s \),

RSBN-5S (ISKRA-K) Piepinaé reZimu
*  VPRED: Landing/PFistani

+  STREDNI: Navigace

* VZAD: Glide Path/Sestupova drédha

Referenéni liSta lokalizace

Stupnice odchylky lokalizace

\I / Referenéni
liSta pro skluz

Referenéni liSta lokalizace

Referenéni lista pro skluz

Stupnice odchylky skluzu

ADI (Umély horizont)

N\
i

K (Lokalizator, "Kurs") Pfiznak poruchy [ — =

Bila = Zadny signal —
/ Aktualni smérovy ukazatel

Cerna = zjistén signal
G (skluz) LiSta

RMI (Radiomagneticky indikator)

odchylky

K (Lokalizator) Odchylka

c\

. _____RADIALTO KRASNODAR—CENTER

- A —
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G (Skluz, "Glisada") Znacka poruchy
Bila = Zadny signal
Cerna = zji$tén signal




6 — PRMG (PRESNE/PRISTROJOVE PRIBLIZENI NA PRISTANI

+

NN NN

Dos&hni vySky 2500 m, abys zajistil zachyceni signdlu RSBN.
Nastaveni prepinace RSBN-5S (ISKRA-K) ACB - ZAP (VPRED)

Nastaveni preplnace ACB SDU (Systém délkového ovladani pristani) — ZAP (VPRED)
Nastav prepinac rezimu RSBN-5S (ISKRA-K) - NAVIG (STREDNI).

Nastav kanal RSBN NAVIGATION na 40 (Krasnodar-Centr RSBN).

Nastav kanal RSBN LANDING na 38 (Krasnodar-Centr PRMG).

Po zachyceni signalu ze stanice RSBN se rozsviti kontrolky AZIMUTH & DISTANCE.
Nastaveni hlasitosti RSBN - podle potfeby.

Nastav prepinac SDU (systém délkového ovladani pfistani) - ZAP (VPRED). To umozni pilotovi pouZivat
symboliku Letového dispecera na ADI (Ukazatel sméru letu), kdyZ je RSBN v reZzimu PRISTANI.

Minimum altitude
Minimalni nadmofska vyska 2100 2620 3500
(m)

L-39ZA
ALBATROS
© N VAW NE
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6 — PRMG (PRESNE/PRISTROJOVE PRIBLIZENI NA PRISTANI)

' | RSBN Nastaven( kurzu: 081 |
- .‘ e
. Oto¢ koleckem mysSi knoflikem pro nastaveni kurzu a nastav nejvétSi/nejdelSi konec tlusté rucicky
na 081, protoZe to je radidla, po které hodlame letét na letiSté. KdyZ jsou obé ruci¢ky zarovnany, &
surfuj na radiale. Je na TOBE, abys urcil, zda jede$ spravnym smérem (K RSBN nebo OD RSBN),
protoZe Zadny ukazatel DO/OD neni k dispozici. PouZivej zdravy rozum.

L-39ZA
ALBATROS
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6 — PRMG (PRESNE/PRISTROJOVE PRIBLIZENI NA PRISTANI)

+

12.  Zachyt radial 081 pomoci ukazatele kurzu RMI.

Aktudlni kurz

Jsi na radiale a sledujes
radialni smér.

Orientace na stanici RSBN

L-39ZA
ALBATROS

Radialni draha (nastavuj
knoflikem nastaveni drahy)

_RADIAL- TGKRASNUDAR CENTER
N 087 (T) - 081 (M)

Vzdalenost od RSBN (km)

RSBN Knoflik nastaveni kurzu

PART 11 - NAVIGATION
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6 — PRMG (PRESNE/PRISTROJOVE PRIBLIZENI NA PRISTANI)

13.

14,

14b

Na sestupové draze
Na lokalizatoru

14a
Odkaz na lokalizaci

(Rizeni letu)

Kdy?Z jsi 20 km od stanice RSBN/PRMG a sleduje$ radialu k
dréaze, nastav prepina¢ rezimu RSBN - LANDING (VPRED). Na
ukazateli ADI (Attitude Director Indicator) a RMI (Radio
Magnetic Indicator) jsou nyni viditeIné pokyny pro fizeni letu
podle lokalizace i podle sestupové drahy.

e Pokud se na ADI zobrazi ¢ervené "T" a "K", znamena
to, Ze neprijimas signél (majék je vzdalen vice nez 45°
vlevo nebo vpravo od tebe).

Nasméruj letadlo tak, aby zachytilo lokalizaci a sestupovou

rovinu.
| Vzdalenost ke stanici (km) I ‘

14a

Reference sestupové
drahy (Rizeni letu)

14a
Rizeni letu s lokalizatorem

14a
Sestupovy sklon
Rizeni letu

14a
Odkaz na lokalizaci

!

\\\\\\\‘““g m’l//'//,‘
e

14a
Odkaz na sestupovou drahu
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. RESNE/PRI - PRIBLIZENI NA PRISTANI)
g g 6 — PRMG (PRESNE/PRISTROJOVE PRI
A LY
ﬁ ﬁ i & reby (100 %) 5
i prepinace j igag tel - podle potieby (100%)

ﬁ g0 astaven: prepinate jasi navigacnich svetel - po podle poteby (blikajict svétla, VPRED)
7P ﬁ 6. Nastaveni prepinace rezimu navigacni Fistani - LANDING (VPRED)
ﬁ S E ﬁ o i spinace svétel pro pojizdéni a pristani - L top) a rychiost letu pod 160
ﬁ = g ﬁ 1;' E§Stéggﬁod% do Useku po vétru udrzuj vySku 500 m (1500 stop
/ %) 18. P¥i pr o ’ , -
g - E' g kts (%90 kmpé El)\}ozek Zkontroluj, zda jsou viditelné mechanické koliky, které potvrzuj

19. Spus eny . ) - , R
g g vys;muf(llg)gg/ gi)kgblohy TAKEOFF (25°). Zkontroluj, zda jsou viditelné mechanické koliky
7 7 20. Nastav / )

tvrzeni nastaveni. ) o v
g ? IOLo pt?rolu' zda jsou vzduchové brzdy zatazené. o maiAkem. rozsviti se svétlo
ﬁ 7] 2L Zkontroluj, zda baveno vngjsim a vnitfnim znackovacim majakem, s o
ﬁ ? = POkIlRJ’EEJF? Ietrlas“'?ep\gletu nad témito znackovaci se ozve znackovaci sig
2 % MA ) Pre ka letiSté: )
g ? p|pnut{/r)].éF_>§rl,o zLL;Sékaje obvykle umisténa 4 km od prah# déagg.
ﬁ 7 . v itJFni znacka je obvykle umisténa 1 km od prahu dr y,.m, sy 250 m (800 f0) &
ﬁ ? - “Qni vnéjsiho ukazatele (4 km od prahu drahy) a Udrzlc\l)\I/DEIINGVB(IpIné wySUNULS, 44°)
ﬁ 7 B s letu 260 km/h (140 kts) nastav klapky do polohy LA R15) a Rastay oy LK. abye
ﬁ ? Fty'clt]cl)(r)lseténeém priblizeni let rychlosti minimalné 230 km/h (125 kts
. P¥i
g ﬁ * urdrioval otacky motoru na 70 %.
ﬁ ? 25. Dotyk na draze 180 km/h (100 kts). v k
. & . ’ v v Ve v’ -7 7 Sm rem
ﬁ ﬁ 2 Jevmne zvedno,ut,. ilot s klesajici rychlosti zvySuje nakl9n pritaZzenim ”d’llﬂ pagsyobic? T4
ﬁ 4 f 27. Behgm stO,upanl ph luje vySkovky nahoru, aby udrZel yztlakovou ksll érz) iy 1 ThaE
g o ? EObet,ngstti”Igta\l/g; r{a Jkonstantnl’ arovni. Letoun postupné a plynule klesa z vy
mo
g I: ? do pristani. i IDLE
fistani nastav ply .
g g g gg JP:rTE)r:ym stisknutim paky brzdy kol zpomal.
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L-39 podtrhuje skute¢nost, Ze komunita leteckych simuldtort je rozmanitd v tom smyslu, Ze kazdy ma jiné potfeby a
Iéta z jinych davodd. Nékteré lidi prosté bojové 1étani nezajima. | kdyZ to neznamend, Ze neradi |étaji!l Zvladnuti
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Toto vynikajici video pasobivého tymu Breitling Jet Team mluvi za vSe:
https://www.youtube.com/watch?v=M3zBE3Co2sY

Nasledujici snimky pofidil "Virtual Breitling Jet Team". Podivej se na jejich
facebookovou stranku a uvidis je v nddherném HD rozliSeni:
https://www.facebook.com/Virtual-Breitling-Jet-Team-685268548224607/

PART 12 - AEROBATICFLYING
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https://www.youtube.com/watch?v=M3zBE3Co2sY
https://www.facebook.com/Virtual-Breitling-Jet-Team-685268548224607/
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. ) ) OPTIONS
SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY
Albatros mohou fidit dva hraci ve vicemistném reZimu. Musi$ jit do editoru L-39ZA All But: Axis Commands B Foldable vic “ Reset category o default
misi a zajistit, aby byl L-39 nastaven nasledujicim zplsobem: . L —
ST Category eyboard

1. Vyberte jednotku L-39 a pfejdi do nabidky "Additional Properties for
Aircraft/Dal$i vlastnosti pro letadlo". Request Aircraft Control Flight Control J
Zkontroluj, zda neni zakrtnuta moZnost "Solo Flight/Sélo let". i e A .
Nastav "Aircraft Control Priority/Pfednost fizeni letadla " na "Equally
Responsible/Stejné zodpovédny ".

KdyzZ se ve hfe pro vice hraca objevis na zadnim sedadle L-39, pilot na

prednim sedadle obdrZi Zddost, aby té nechal pfevzit fizeni na zadnim
sedadle (nebo ne).

L-39ZA
ALBATROS

AIRPLANE GROUP

GROUP NAME  Aerial-1 ?
. Jakmile se objeviS, mGzZe$ prevzit kontrolu nad letadlem stisknutim CONDITION 100
kldvesy "Request Aircraft Control/PoZadat o kontrolu nad letadlem"
(kldvesa "J"). COUNTRY Combined Joint Task Forces COMBAT
TASK
Pending request... UNIT 1 1
k TYPE L-39ZA
m SKILL Player
PILOT Aerial-1-1
TAIL # 19
RADIO v FREQUENCY | 305
CALLSIGN Enfield 1 1

HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANMNER
HIDDEN ON MFD | ATE ACTIVATION

PASSWORD n

Hoggit - Training Server

MULTIPLAYER - Select role

135.10.14:10308

o) X AVAILABILITY v UNIT TYPE v POSITION v AIRFIELD v G Available filters: 12 ‘ Clear all filters

PART 13 - MULTICREW
R

Spectators 0 players PLAYERS POOL Chuck_Owl
. 2 Group Unit Type A Position Country  # Airfield Player m RAFT ADDITIONAL PROPERTIES
0ggy "
Chuck Owl Batumi L-39ZA L-39ZA Pilot CJTFBlue 083  Batumi-07 Solo Flight
Batumi L-39ZA (No Pilot) L-39ZA Instructor CJTF Blue 083  Batumi-07 Aircraft Control Priority Equally Responsible
n Batumi L-39ZA L-39ZA Pilot C|TF Blue 084 Batumi - 09
Al ME A2 w
Batumi L-39ZA (No Pilot) L-397A Instructor C/TFBlue 084  Batumi- 09 Allow N5 430
Senaki L-39ZA #001 L-39ZA Pilot USA 083  Senaki-Kolkhi - 14 Dismount IFR Hood
Senaki L-39ZA #001 (No Pilot) L-39ZA Instructor USA 083  Senaki-Kolkhi-14
Senaki L-39ZA #002 L-39ZA Pilot USA 083  Senaki-Kolkhi - 05
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Senaki L-39ZA #002 (No Pilot) L-39ZA Instructor USA 083  Senaki-Kolkhi- 05



VYZNAM PRISTROJU
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*  Tlakové senzory snimajici tlak vzduchu vné letadla umozniuiji zjistit, jakou letiS rychlosti, v jaké vySce se nachazis a jakou mas vertikalni rychlost. Tyto Udaje jsou uvedeny na rychloméru,
vySkoméru a variometru.

. Pitotlv staticky systém se sklada z Pitotovy trubice (snima celkovy tlak) a statického portu (snima staticky tlak).

. Pokud dojde k poruSe statického portu nebo Pitotovy trubice, budou ovlivnény Udaje snimace celkového tlaku a statického tlaku.

. Chybny Udaj o celkovém tlaku nebo statickém tlaku bude mit za nasledek, Ze méfici pfistroje budou zobrazovat chybné Udaje o rychlosti letu, vySce a vertikalni rychlosti.

»  Existuje vztah mezi rychlosti letu, vySkomérem, vertikalni rychlosti a pitot-statickym systémem.

. VySkomér potfebuje snimac statického tlaku (staticky port).

*  VARIOMETR potfebuje snimac statického tlaku (staticky port).

. RYCHOLMER potiebuje dynamicky tlak (pitotova trubice + staticky port).

L-39ZA
ALBATROS

CELKOVY TLAK (PES CITi RYCHLOST VETRU + OKOLNI TLAK)

Rychlost letu lze zjistit pomoci snimac tlaku vzduchu umisténych na letadle.
Existuji 2 typy tlaku: staticky a dynamicky.
Staticky tlak je tlak okolniho vzduchu

Dynamicky tlak je zaloZen na rozdilu tlaku mezi tebou a pohybujici se kapalinou (napf. vétrem!).
Celkovy tlak = dynamicky tlak + staticky tlak

Dynamicky tlak = celkovy tlak - staticky tlak

Dynamicky tlak je funkci hustoty vzduchu (kterd se méni s vySkou) a rychlosti letu.

Dynamicky tlak =1/2 = (Air Density) =* (Airspeed)?

Z této rovnice vime, Ze rychlost letu se uruje z dynamického tlaku.

STATICKY TLAK (PES CIT

S

© XN ok W R

=
o

Pokud tedy mame cidla celkového tlaku (ziskaného z pitotovy trubice, ktera je jako pes s hlavou venku

z auta) a statického tlaku (ziskaného ze statického portu, vice na dalSim obrazku), miZeme snadno
zjistit rychlost letu!

11. Airspeed — \/Dynamic Pressure \/(Total Pressure) —(Static Pressure)

0.5 =(Air Density) ~— 0.5 *(Air Density)

PART 14 - TRAINING & FAILURE SIMULATION
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VYZNAM PRISTROJU

+

* Pitotova trubice se obvykle umistuje na kfidla, kde je nejvétSi proudéni vzduchu, aby se dosahlo co nejpfesnéjSiho méreni celkového
tlaku (protoZe je tieba byt v jedné pfimce s pohybujici se kapalinou).

e Staticky port je snimac tlaku, ktery musi byt umistén na urcitém misté, aby méfil spravny "staticky tlak" (coZ znamenad v oblasti
neruSené vétrem a dynamickymi vlivy). To znamend, Ze staticky port musi byt umistén tak, aby byl snima¢ kolmo na vitr (a
nepocitoval jeho tlakovy Ucinek).

PRISTROJ POTREBUJE STATICKY TLAK | POTREBUJE CELKOVY TLAK
(STATICKY TLAK) (PITOTOVA TRUBICE)

L-39ZA
ALBATROS

Rychlomér X X
VySkomér X
Variometer X

Airspeed indicator (ASI) Vertical speed indicator (VSI) _Altimeter

7 Y . &
- D | )
5 | P
|

ol
2
ceo

\

Pressure chamber

Static chamber

Baffle plate
Pitot tube
> Draln hole Staticky snimac tlaku v pFivodnim potrubi vnima tlak vzduchu z boku
T (nebo z boku letadla), ale nevnima dynamicky tlak, ktery vznika
el pohybem letadla. Viz pfirovnani "pes v auté" z pfedchozi stranky.
| Ram air Static hole
Heater (35 watts)
Heater (100 watts) Pitot heater switch Alternate static source

280

PART 14 - TRAINING & FAILURE SIMULATION
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VYZNAM PRISTROJU
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*  Selhdni statického a celkového tlaku Ize simulovat v zadni kabiné instruktora.
. Pilot-Zak pozna poruchu statického tlaku, pokud jsou vdechny Udaje vySkoméru a
variometru "zamrzlé€". Ukazatel vzdusné rychlosti bude stale fungovat, ale bude pouzivat
"zamrzlou" referen¢ni hodnotu statického tlaku, coZ pri zméné vySky bude davat
nespravny Gdaj o vzdusné rychlosti.
* Pilot-Zak mGzZe rozpoznat celkovou poruchu tlaku, pokud je jeho Udaj o rychlosti letu "zamrzly".
. Opatfeni na ndpravu zahrnuiji:
1. Ovéf, Ze je zapnuty Pitotliv systém (Eidlo muZe byt zablokované ledem) pro vybrany
Pitotliv systém.

L-39ZA
ALBATROS
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77
g < g 2. Piepnuti na zaloZni pitot-staticky systém jako zalohu
ﬁ 2 ? . Celkovy tlak Pitotiiv spina¢ pro simulaci selhani
1 = % Front cockpit s ) Rear cockpit * ON=Pitot funkeni |
ﬁ < / FAILURE = simulovana porucha Pitotota
77 gauges gauges
ﬁ - ﬁ Spinaé simulace selhani Pitotova systému statického tlaku
ﬁ E ﬁ Pst * ON = Pitot funkéni
g G g u FAILURE = simulovana porucha Pitotota
g E ? 55 - 1. Primérni pitotova statickd trubice
ﬁ - f de'n i Y 2. Zaloini pitotova staticka trubice
ﬁ :I ? 838 3. Ventil volby primarni/zaloZni pitotovy trubice
f < % 6 4. Pristroje v predni éasti kokpitu
ﬁ [T H ﬁ 5. Pfistroje v zadni ¢asti kokpitu
g o3 g : = 6. Ventily simulatoru Pitotovy poruchy
A — 7. ISKRA-K snimac¢ rychlosti vzduchu
g g ? 8. ISKRA-K snimaé rychlosti vzduchu
ﬁ _— ﬁ Pst 9. Kontrolky rychlosti vystfelovaciho sedadla v pfedni éasti kokpitu
ﬁ 2 ﬁ l 10. Kontrolky rychlosti vystielovaciho sedadla v zadni ¢asti kokpitu
ﬁ - f 7 8 9 10 11 12 13 11. SARPP-12GM FDR snimat rychlosti vzduchu
ﬁ ee ? Pdyn . o 12. SARPP-12GM FDR snimac¢ rychlosti a automatického zapnuti
g = g 9 13. Signalizace otaéek v obvodu snimaée ovladani klapek
g | ﬁ 14 5 16 17 18 19 20 14. Regulatory 'lcllakt’va kaPiné ‘ )
7 < ﬁ 15. ASP-3NMU " vySkovy mechanismus
g I: ﬁ 16. Regulatory tlaku v kabiné
Y " 17. ISKRA-K snimag¢ tlaku jednotky

g 5 g BN Stalic pressure 18. SARPP-12GM FDR snima¢ nadmoiské vysky
g o ﬁ T mm Static pressure 19. Radarovy vySkomér 281
g g mmmmmm = Total pressure 20. Snimaé nebezpeéného tlaku v kokpitu

. rd
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g DCS L-39 Letovy manudl
< = https://www.digitalcombatsimulator.com/upload/iblock/5b8/DCS L-39 Flight Manual EN.pdf
N <
(-)]
L] ﬂ Aero L-39C Letovy manudl
- <L http://www.anythingaboutaviation.com/wp-content/uploads/2013/01/Aero-L-39-Flight-Manual.pdf

Nebezpeéna vaSen - dokumentarni film o L-39 Experience
PART 1 - https://www.youtube.com/watch?v=-0tvPUQxl4c

PART 2 - https://www.youtube.com/watch?v= 3wFGcQ95SM
PART 3 — https://www.youtube.com/watch?v=0EzOOMMA4ITY

XXJOHNXX'’s Youtube Tutorials
https://www.youtube.com/watch?v=0E-VT7XPmO0s&list=PLxMOtbYYV7hKUQRfIllvCHjeYVN62x2x

BEASTYBAITER’s Youtube Tutorials
https://www.youtube.com/watch?v=GBSO3Ht3ulg&list=PLXatlJ39zMX7FZIQDI-P  HZRp5EWOIJ4v

PART 15 - OTHER RESOURCES
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https://www.digitalcombatsimulator.com/upload/iblock/5b8/DCS_L-39_Flight_Manual_EN.pdf
http://www.anythingaboutaviation.com/wp-content/uploads/2013/01/Aero-L-39-Flight-Manual.pdf
https://www.youtube.com/watch?v=-0tvPUQxl4c
https://www.youtube.com/watch?v=_3wFGcQ95SM
https://www.youtube.com/watch?v=0EzO0MM4ITY
https://www.youtube.com/watch?v=OE-VT7XPm0s&list=PLxM0tbYYV7hKUQRfIlIvCHjeYvN62x2x_
https://www.youtube.com/watch?v=GBSO3Ht3u1g&list=PLXatIJ39zMX7FZIQDI-P_HZRp5EWOlJ4v

MiG-15bis.  MiG-21bis
! AT 1.5.3

L:39

ALBATROS

INSTANT ACTION
CREATE FAST MISSION
MISSION

CAMPAIGN
MULTIPLAYER

LOGBOOK
ENCYCLOPEDIA
TRAINING
REPLAY

MISSION EDITOR
CAMPAIGN BUILDER
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